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1. Einleitung

RegioConsult wurde von der Gemeinde Kaufungen am 11.5.2021 beauftragt, eine
fachgutachterliche Stellungnahme zum Bericht zur Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVP-Bericht, Unterlage 19.8.1) im Planfeststellungsverfahren zur geplanten A 44
(VKE 11) zu erarbeiten. Ergdnzend wird auf relevante Textstellen des

Erlduterungsberichts (Unterlage1) Bezug genommen.

Der Bericht wurde von der Bietergemeinschaft Emch+Berger GmbH aus Karlsruhe
und Cochet Consult aus Bonn im Jahr 2020 im Zuge des Planfeststellungsverfahrens

verdffentlicht.
2. Rechtliche Rahmenbedingungen fiir den UVP-Bericht

Im UVP-Bericht wird es so dargestellt, als ob er auf die Fragestellungen des PFV

begrenzt sei (vgl. nachfolgendes Zitat):

~Dariber hinaus dient der UVP-Bericht der wirksamen Umweltvorsorge nach
Mal3gabe der geltenden Gesetze (§ 3 UVPG). Der dafiir erforderliche Inhalt und
Umfang des UVP-Berichts bestimmen sich nach den Rechtsvorschriften, die fiir die
Zulassungsentscheidung (des Vorhabens) maligebend sind (§ 16 Abs. 4 UVPG).
Daraus ergibt sich zugleich, dass der UVP-Bericht inhaltlich auf die Fragestellungen
der Planfeststellung begrenzt ist. Der UVP-Bericht muss nur die Angaben enthalten,
die der Vorhabentréger mit zumutbarem Aufwand ermitteln kann (§ 16 Abs. 5 UVPG)
und er muss den gegenwértigen Wissensstand sowie die gegenwirtigen
Priifmethoden beriicksichtigen (§ 16 Abs. 5 UVPG). Der UVP-Bericht trégt hierfir die
Informationen aus den Fachgutachten zusammen bzw. verweist auf die
Fachgutachten, um Mehrfachpriifungen zu vermeiden (§ 16 Abs. 6 UVPG) und
ergénzt diese um die einschldgigen Angaben der Anlage 4 UVPG (in Verbindung mit
§ 16 Abs. 3 UVPG).“!

Richtig ist dagegen, dass nach § 16 Abs. 1 Nr. 6 ,eine Beschreibung der
verniinftigen Alternativen, die fiir das Vorhaben und seine spezifischen Merkmale
relevant und vom Vorhabenstrager gepriift worden sind, und die Angabe der
wesentlichen  Auswahlgriinde unter  Beriicksichtigung  der  jeweiligen
Umweltwirkungen“? zu erfolgen hat. Der MaRstab bestimmt sich nach dem
gebotenen naturwissenschaftlichen und ingenieurtechnischen Sachverstand sowie
dem Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit. Dies bedeutet, dass auch die
Variantenbewertung aus dem ROV zu beriicksichtigen ist, da diese die beantragte

' Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 2
2 Vgl. www.gesetze-im-internet.de/uvpg/__16.html
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PF-Trasse im Grundsatz festgelegt hat. Denn es gentgt nicht nur die sich
aufdrangenden Varianten zu priifen, sondern es sollen alle Alternativen in den Blick

genommen werden, die nicht offensichtlich fernliegen. 3

3. Beschreibung der beantragten Vorzugstrasse durch Hessen
Mobil

Im UVP-Bericht wird im Abschnitt 2.6.1 ,Optimierung des technischen Entwurfes*
dargestellt, dass aus Griinden des Landschaftsschutzes und aufgrund der
Trennwirkung fir die Vogelwelt von einer Abriickung vom Trinkwasserbrunnen
Kohlenstrale abgesehen wurde, dessen Wasserschutzzone | nur 80m von der

Trasse entfernt ist (vgl. nachfolgendes Zitat):

LAlternativenvergleich fiir eine Trassenfiihrung im Bereich des Brunnen
Kohlenstralle

Da die Trassenfiihrung der BAB A 44 nur ca. 80 m entfernt von der
Wasserschutzzone | des Brunnens Kohlenstrale entfernt liegt, wurde zur
Vermeidung von Beeintréchtigungen eine alternative Linienfihrung entwickelt und
mit der Ursprungslinie der BAB A 44 verglichen. Im Ergebnis waren aufgrund der
gréBeren Entfernung (ca. 200 m) der alternativen Linie von der Zone | des Wasser-
schutzgebietes zwar Vorteile fir die alternative Linienfiihrung zu verzeichnen, Jedoch
weist diese auch erhebliche Nachteile auf. Die alternative Linienfiihrung wiirde zu
einem héheren Fldchenverbrauch u. a. durch eine erforderliche Uberwallung
(Larmschutz, Massendeponierung), einer Erhéhung der Trenneffekte und Isolierung
fir Vogelarten des Offenlandes durch die Uberwallung (5 m hoch, ca. 2 km lang)
sowie zu einer stérkeren Beeintréachtigung des Landschaftsbildes durch Uber-
formung fiihren. Die Ursprungslinie verlauft in diesem Bereich im Einschnitt. Die zu
erwartenden Auswirkungen auf die Schutzgiiter sind daher deutlich geringer.
Insgesamt wurde daher der Ursprungslinie der Vorzug gegeben.“4

Diese Aussage ist aufgrund der Nahe zur Wasserschutzzone | und der enormen
Bedeutung des Brunnens KohlenstraBe fir die Gemeinde Kaufungen nicht
nachvollziehbar. Die Begriindung, die gegen eine alternative Fithrung vorgebracht

wird, ist nicht nachvollziehbar.

% Vgl. Schink/Rheidt und Mitschang (2018): Kommentar zum UVPG, S. 97 und 107.
*Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 8
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4. Beschreibung der untersuchten Varianten

Der UVP-Bericht nennt die im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie und des
Raumordnungsverfahrens untersuchten Planungskorridore. Diese sind in Abbildung
1 dargestellt:

e Lossekorridor
e Zwischenkorridor
e Soéhrekorridor

Abbildung 1: Planungskorridore

Quelle:  Cochet Consult & Emch+ Berger (2020): UVP-Bericht zur A 44, VKE 11, Unterlage
19.8.1, Abb. 1, S. 18

Waéhrend in Abbildung 1 der Zwischenkorridor als Verbindung von Helsa zum AK
Kassel Mitte statt zum AD Sid eingetragen ist, ist der Zwischenkorridor im
Raumordnungsverfahren immer als Verbindung zwischen Oberkaufungen und dem

RegioConsult. Verkehrs- und Umweltmanagement. Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR. 6
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AD Kassel-Siid (in Abb. 2 mit Kasseler Kreuz bezeichnet) aufgefasst worden (vgl.
Abb. 2).

Abbildung 2: Varianten im ROV
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Quelle:  Cochet Consult & Emch+ Berger (2020): UVP-Bericht zur A 44, VKE 11, Unterlage
19.8.1, Abb. 2, S. 19

Der Vergleich von Abbildung 2 mit der im UVP-Bericht abgebildeten Karte (vgl. Abb.
1) zeigt, dass Abbildung 1 fehlerhaft ist und der tatsdchliche Verlauf des

Zwischenkorridors und des Séhrekorridors nicht richtig dargestellt wird.

Erst in den Kapiteln 4.2.1.2 und 4.2.1.3 wird der Verlauf der Korridore dann wie in
Abbildung 2 dargestellt zutreffend beschrieben.

Der Verlauf des Zwischenkorridors in Abbildung 2 zeigt, dass die Ausschleifung aus
der Lossetalvariante genau in Héhe des Tieforunnens KohlenstraRe erfolgen sollte,
sodass die Projektwirkungen bei dieser Variante auf die Trinkwasserversorgung der

RegioConsult. Verkehrs- und Umweltmanagement. Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR. 7
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Gemeinde Kaufungen identisch einzustufen war. Aufféllig ist die Durchschneidung
des Waldgebietes 6stlich von Vollmarshausen von Nord nach Sud auf einer Strecke
von uber 2,8 km, bevor die Linie nach Westen in Richtung des AK Kassel Sid
verlduft. Durch eine Trassenoptimierung in Richtung Westen (Waldrand bei
Vollmarshausen) hatten die Lange der Durchfahrungstrecke und die
Zerschneidungswirkung reduziert werden kénnen. Dies hétte sich positiv auf das
Schutzgut Flora und Fauna ausgewirkt. Negative Auswirkungen auf das Schutzgut
Mensch (Larm) hatten durch aktiven Schallschutz kompensiert werden kénnen.

Wenn man die ROV-Unterlage zu Rate zieht, erkennt man die brunnennahe Fiihrung
analog zur PF-Trasse noch viel besser. Exakt siidlich des Tiefbrunnens
KohlenstraRe verlaufen unter anderem die Varianten | 05, 1.06, 1.08, 1.15, 1.17 und die
Vorzugsvariante 1.17(1) (vgl. Abb. 3).5

Abbildung 3: Lage des Zwischenkorridor A 44, ROV 1996

j’ " TAS Kaufungen ! Niederkautungen 15 |
1105, (18 (17,1171 )

Quelle:  ROV-Unterlage (1996): A 7 - Furstenhagen, RO-Abschnitt I, Lageplan, Anlage 2

®Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 24.
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5. Variantenvergleich und gewihite Linie

5.1. Untersuchte Korridore im ROV

Der UVP-Bericht fasst die Bewertung der Korridore im ROV folgendermaRen

zusammen:®

e Zwischen- und Séhrekorridor: Schlechte raumordnerische Zielerfilllung.
Die Orientierung an regionalen Entwicklungsbandern und die innerregionale
Verkniipfung werden als wichtiger eingestuft als die kommunale
Bauleitplanung, da die A 44 als tibergeordnete groRridumige Planung als

bedeutsamer bewertet wird.

e Soéhrekorridor: Wird aus Umweltaspekten und verkehrlichen Belangen am
schlechtesten bewertet, da ein unzerschnittenes zusammenhéngendes
Waldgebiet sowie ein groRes Wasserreservoir im Bereich des Sohrewaldes
betroffen sind und die Bundelungswirkung fiir regionale Verkehre gering ist.

» Zwischenkorridor: Wird negativ bewertet, da er zur Einkesselung von
Volimarshausen  filht  und  ein  neuer Verkehrskorridor  ohne

Biindelungswirkung sei sowie aufgrund der Parallellage zur A 7

* Lossetalvarianten: Insgesamt aus Sicht der Planungsziele der vorzugswirdige
Korridor deutlich vor dem Zwischenkorridor und weit vor dem Séhrekorridor.

Die Bewertung der schlechten raumordnerischen Zielerfullung fiir den
Zwischenkorridor und den Séhrekorridor bericksichtigt nicht die direkte Anbindung
an das Autobahnkreuz Kassel-Sid und die problematische Anbindungssituation der
Lossetalvariante an die A 7. Eine Anbindung am Kasseler Kreuz (Zwischenvarianten
und S6hrevarianten) hat gegeniiber einer Anbindung am AD Kassel-Ost deutliche

verkehrliche Vorteile.

Die Einkesselung von Vollmarshausen ist insbesondere bei der Fuhrung im Wald
nicht nachvollziehbar. Die Entfernung zwischen den Zwischenkorridorvarianten 1.08
und 1.09 und der &stlichen Bebauung in Volimarshausen betragt ca. 750m. Zudem

befinden sich die Trassen mitten im Sohrewald.

8 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 25,

RegioConsult. Verkehrs- und Umweltmanagement. Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR. 9
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Varianten des Zwischenkorridors

Die Beeintrachtigung der geplanten A 44 auf die Trinkwasserversorgung,
insbesondere auf den Brunnen KohlenstraRe, hat bei der Variantenbewertung im
ROV keine Rolle gespielt, wie die Ausfiihrungen des UVP-Berichtes zeigen.” Die
Variante 1.08 wurde gegeniiber 1.09 (Abweichung bei Helsa, endet am Ostportal des
Hirschhagentunnels) als vorzugswiirdig betrachtet. Die Beeintrachtigung des
Waldgebietes, des Walzebach- und Fahrenbachtals wird negativ bewertet. Allerdings
ist die Linienfuhrung auch sehr konfliktreich gewéhlt worden, und offensichtlich keine

Linienoptimierung durchgefiihrt worden 8

In Unterlage 1 (Erlduterungsbericht) wird dargelegt, dass Variante 1.08 vor allem bei
den Schutzgitern Flora und Fauna sowie Oberflichengewdésser mit der Bewertung
~++° besser abschneidet als Variante 1.09. Allerdings werden Nachteile fir das
Grundwasser angefiilhrt wegen tiefer und langerer Einschnitte in den

Hauptgrundwasserleiter (vgl. Tab. 1).°
Varianten im Séhrekorridor:

Hier wurden die Varianten 1.10 und 1.14 wegen geringerer Inanspruchnahme des
S6hre- und Stiftswaldes am besten bewertet.! Insgesamt schneiden alle
Séhrevarianten infolge der Zerschneidung des Séhrewaldes am schiechtesten beim

Schutzgut Flora und Fauna ab, was nachvollziehbar ist.!!
Zwischenbewertung:

Die vom Vorhabentrdger vorgenommene Abwégung fithrte trotz geringerer
Punktezahl nach der ROV-Bewertung (vgl. nachfolgend Tab. 1) hinsichtlich der
Unterschiede zwischen den Varianten des Lossekorridors zu folgendem Ergebnis

zugunsten der Variante | 17.1:12

7 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 31/
S.39 und Tab. 4.

8Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 39,

9 Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal - AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 55, Tab. 3.4.

Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 32, Tab.4

9 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 33
und Tab. 5.

" Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 40-41.
12 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 30
und Tab. 3.
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e Variante | 17.1 wird als vorzugswirdig bewertet, weil sie eine hohe
raumordnerische  Zielerfiillung  aufweist (Orientierung  an  regionalen
Entwicklungsbéndern und innerregionale Verkniipfung). Bei den Kiiterien
maximale Entlastung der Ortsdurchfahrten, maximale L&ngsneigung und verloren
Steigung schneidet sie am besten ab. Nicht nachvollziehbar ist die bessere
Bewertung der Lossetalvarianten beim Schutzgut Mensch gegeniiber den
Varianten des Zwischenkorridors (Belastung von Wellerode und Vollmarshausen,
aber Entlastung von Niederkaufungen).’® Eine Gleichbewertung wére bei
objektiver Bewertung naheliegend gewesen, zumal Wellerode eher trassenfern (>
600m entfernt)'* liegt. Im UVP-Bericht wird auch eingerdumt, dass es beim
Zwischenkorridor vor allem um eine Neubelastung des siidéstlichen Lohfelden
geht.'5

* Kosten: | 17 und 117.1 liegen hinter Variante | 05, im ROV wurde die Vibsals

gunstigste Variante bewertet.'6

* Umwelt: Die Zerschneidung unberiihrter und grof¥flachiger Waldgebiete, die
Beeintréchtigung des Grundwasservorkommens und des Landschaftsbildes fiihrt
zum Vorteil von | 17.1. Im UVP-Bericht wird von der Umgehung des Stifts- und
Sohrewaldes gesprochen und daraus ein Vorteil fir das Landschaftsbild
generiert. Auch die Blndelung mit der B 7 und der DB-Strecke Kassel —
Eschwege wird als Vorteil gesehen, was beides sachlich falsch ist.1? Denn der
Stiftswald wird randlich durchfahren und die DB-Strecke ist mittlerweile die
Strecke der Lossetalbahn, die von der Regionalbahn Kassel GmbH (RBK)

betrieben wird.

» Die fachliche Bewertung beim Schutzgut Flora und Fauna zugunsten der
Lossetalvarianten, deutlich vor den Varianten des Zwischenkorridors, sind nicht

nachvollziehbar und der fehlenden Optimierung geschuldet.

Die Bewertung beim Schutzgut Klima zugunsten der Lossetalvarianten ist fachlich
nicht belastbar. Richtig ist es, dass zwar auch bei den Séhrewald- und

13 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 34-
35, S. 50.

* Ausgemessen am Lageplan des ROV 1996.

*Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 34,

'® Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 47.

7 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 37-38.
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Zwischenkorridor-Varianten Luftleitbahnen und die Kaltluftstréme beeintrachtigt
werden, im Lossetal aber auf die Vorbelastung der Barrierewirkung (A7) hingewiesen
wird, und lediglich die Beeintriachtigung des Kaltluftstroms im Lossetal genannt wird,
die sich aber auch nach den Angaben im UVP-Bericht verstarken wird. Hieraus einen

Vorteil zu generieren, ist fachlich nicht gerechtfertigt. 8

Beim Schutzgut Wasser beschreiben die Autoren des UVP-Berichtes die hohen
Geféhrdungen durch die Lossetal-Varianten im Bereich des TB KohlenstraBe (vgl.
Zitat).

sAlle  Lossevarianten durchfahren im Bereich siidlich von  Kaufungen
Wasserschutzgebiete in der Zone Il (Brunnen KohlenstraBe) bzw. Gebiete zur
Grundwassersicherung, —sie verringern  durch tiefe Einschnittslagen die
Deckschichten der Grundwasserleiter (holozéne Talablagerungen der Losseaue,

Mittlerer Buntsandstein) und setzen diese einer sehr hohen Geféhrdung durch
Schadstoffeintrag aus. Dieses gilt ebenfalls fiir den Bereich zwischen Kaufungen und

Helsa.“1?

Dies gilt auch fiir Variante 1.08 im Zwischenkorridor, fir die beschrieben wird, dass
sie in ndchster Nahe zur Zone | des TB KohlenstraBe verlduft. Fir die
Neubauvarianten im Lossetal wird auf diese raumliche Nihe nicht hingewiesen,
obwohl diese ebenfalls eng am TB KohlenstraRe vorbeigefilhrt werden. Bei Variante
108 wird auBerdem auf eine mégliche Beeintréchtigung der Deckschichten des
Grundwasserleiters und sehr hohe Geféhrdung durch  Schadstoffeintrag
hingewiesen. 2° Dies ist auch bei der Vorzugsvariante zu erwarten, ein
entsprechender Hinweis auf die Gefdhrdung im Bereich des TB KohlenstraRe fehit im

UVP-Bericht.

Trotz der Durchfahrung des WSG Zone Il im Bereich des Setzebachtals wird
aufgrund der geologischen Struktur die Variante 1.08 besser beurteilt als die

Séhrevarianten Variante 1.10 und | 14.21

Hinsichtlich der Oberflichengewésser schneiden die Lossetalvarianten wegen der
zahlreichen Querungen von Bachldufen hoher und sehr hoher Bedeutung (USG der
Losse) schlechter ab als die Varianten im Zwischenkorridor. Im Séhrekorridor sind

'8 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 44,
1% Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 42.
20 \Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 44.
21 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 44-45.
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die Eingrifie als am geringsten bewertet worden, wenn auch stellenweise
empfindliche Bereiche betroffen sind (Fahrenbachoberiauf, Steinbachquelle).22

5.2. Gesamtabwiagung im ROV

Verkehr:

Die Variante 1.17(.1) wurde hinsichtlich des weitrdumigen Verkehrs, der
Bedarfsumleitung und der Verkehrsfilhrung wahrend der Bauzeit sowie der
Entlastung der Ortslagen am besten bewertet, 23 ohne aber die Belastungen aufder A

7 in den Blick zu nehmen.
Wirtschaftlichkeit: Investitions- und Betriebskosten

Die Variante 1.05 wurde mit Baukosten von 466 Mio. DM am besten bewertet. Die

néchstfolgenden Varianten waren bereits 18 % bzw. 20 % teurer (1.17 und | 17.1).%
Raumordnung:
Kriterien der Beurteilung der Varianten waren:

e ihre Orientierung an regionalen Entwicklungsbéndern
 der Innerregionalen Verkniipfung und

» der kommunalen Bauleitplanung, insbesondere beziiglich der Aspekte
Entwicklungsméglichkeiten der Wohn- und Mischgebiete sowie
Erweiterungsméglichkeiten von Industrie- und Gewerbegebieten. “ 25

Hier wurden die Lossetalvarianten beziiglich regionaler Aspekte am besten

beurteilt.26
Umweltvertraglichkeit:

Im UVP-Bericht wird betont, dass Variante 1.08 schutzgutiibergreifend am
schlechtesten eingestuft wurde. Dies wird begriindet mit der besonderen Gewichtung
des Schutzgutes Mensch bzgl. der Betroffenheit der Ortslagen und siedlungsnahen
Freirdume von Wellerode, Vollmarshausen, Oberkaufungen, Helsa, Eschenstruth
und Waldhof durch Verlarmung und Schadstoffeintrag sowie die Unterbrechung der

22 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 45,
2 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 46.
24 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 47.
25 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020). UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 47.
% Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 47
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Wege in die Erholungsgebiete der Séhre und des Stiftswaldes. AuRerdem wird eine
Verschlechterung der lufthygienischen Situation fiir Lohfelden (Zerschneidung des
Kaltluftgebietes im Fahrenbachtal und siidlich von Lohfelden) und die éstlichen

Stadtgebiete von Kassel gesehen.?”

Auch hier zeigt sich eine unausgewogene Bewertung, da die Verschlechterung der
lufthygienischen Situation bei der gewahlten Lossetalvariante 1.17 in identischer

Weise gegeben ist und die Belastungen bei 1.08 sogar geringer ausfallen.

Naturschutzfachlich weisen die Varianten des Séhrekorridors das gréBte
Konfliktpotenzial auf, da sie den zusammenhingenden ungestorten Waldkomplex
des Séhre- und Stiftswaldes zentral zerschneiden und entsprechend negative
Wirkungen auf alle UVPG-Schutzgiiter entfalten. Aus umweltfachlicher Sicht ergibt
sich, dass Variante | 17.1 am besten abschneidet. Diese wird auch als

Vorschlagslinie dargestellt.28

Die Lossetalvarianten werden wegen ihrer weitgehend siedlungsfernen Trassierung
und guten Entlastungswirkung der B 7 hinsichtlich der Immissionen und der

Biindelung in bereits vorbelasteten Bereichen am besten bewertet.2
Im UVP-Bericht wird die Bewertung der Varianten wie folgt zusammengefasst:

~Aus verkehrlicher und raumordnerischer Sicht stellte sich die Variante | 17.1
aufgrund der im Planungsabschnitt | maBgebenden Kriterien der "Orientierung an
regionalen Entwicklungsbdndem" und der "Innerregionalen Verknipfung” mit den
anderen Varianten des Losse-Korridors die glnstigste Lésung dar. Bei der
Abwégung  der Varianten innerhalb des Losse-Korridors  schnitt die
Planfeststellungtrasse hinsichtlich der Kriterien "Entlastung der Ortsdurchfahrten”,
"Maximale Léngsneigung” und "Verlorene Steigung” am besten ab.

Aus wirtschaftlicher Sicht waren die Varianten | 17 und | 17. 1, nach der
Teilausbauvariante | 05, hinsichtlich der Investitionskosten im Vergleich zu den
Varianten der beiden anderen Korridore die glnstigsten. Bei den Betriebs- und
Unterhaltungskosten lag die Variante | 17.1 bei der Rangreihung hinter der Variante |
05, jedoch vor der Variante | 17.

Aus umweltfachlicher Sicht waren die zu erwartenden Beeintrachtigungen des
bedeutsamen Grundwasservorkommens und den unbeeintréchtigten

27 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 47
28 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020); UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 49
29 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020); UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 49
sowie Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal — AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 59
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Oberflachengewéssern, die Zerschneidung unberiihrter und relativ grof3fléchiger
Waldgebiete sowie die Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes ausschlaggebend
fir die ginstigste Bewertung der Planfeststellungstrasse 1 17.1.

In  der Gesamtabwigung ergab sich auf der Grundlage der
abwégungsrelevanten Kriterien Verkehr, Wirtschaftlichkeit und insbesondere
Umwelt die Variante | 17.1 als Vorzugslinie im Raumordnungsverfahren und

folgenden Linienbestimmungsverfahren.*30

Die umweltfachliche Bewertung ist durch zahlreiche Méngel gekennzeichnet, die vor
allem das Schutzgut Wasser (TB Kohlenstrale) betreffen. Dennoch wird die Variante
I17.1. am giinstigsten bewertet, obwohl am TB KohlenstraRe die Varianten 1. 08 und
I 17.1 einen fast identischen Verlauf haben (vgl. ROV-Karte, 1996, Anlage 2.1).

Somit wurde Variante 1.17.1 in der Gesamtabwégung als Vorzugsvariante fiir das
ROV und das Linienbestimmungsverfahren herangezogen. Variante | 17.1 wurde aus
Grunden des geringeren Flachenverbrauchs von Flichen hoher Bedeutung fiir die
Erholung und der geringeren Verldrmung von Flachen sehr hoher
Erholungsbedeutung (auch Wald mit Erholungsfunktion) besser bewertet als Variante

117.

In einem direkten quantitativen Vergleich der ROV-Varianten schneidet jedoch die
Variante .14 am besten ab, gefolgt von 1 10 (S6hrekorridor). Ebenfalls wurde fiir die

Zwischenkorridorvariante | 08 eine positive Bewertung ermittelt (vgl. Tab. 1).

Durch die Aufteilung der Ergebnisse auf die einzelnen Korridore im UVP-Bericht war

dies zunéchst nicht zu erkennen.

% Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 50
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Tabelle 1:Schutzgutbezogene Gegeniiberstellung der Varianten der drei
Korridore im ROV

Ausbau- Neubauvarianten Zwischen- | Séhrekorridor
varianten Lossekorridor korridor
Lossekorridor
Variante 102 116 105 (115 | 117 [ 1171 {108 ({109 (110 [ 111|112 {114
Schutzgut
Mensch - - - 0 0 0 0 +) 10 0 - + | -
Wohn- und
Wohnumfeld
Mensch — ++ ++ 0 0 0 0 - 0 + 0 0 +
Landschafts-
gebundene
Erholung
Landschaftsbild | - - 0 0 0 0 - 0 (+) - - 0
Tiere und 0 - - 0 0 0 ++ 10 ++ |0 - ++
Pflanzen
Klima / Luft — - 0 0 0 0 + 0 ++ 0 0 ++
Boden ++ ++ 0 0 0 0 (+) |0 ++ 10 0 |[++
Wasser - + + 0 0 0 0 - 0 - - 0 -
Grundwasser
Wasser - - - 0 0 0 0 ++ |0 - - 0 +
Oberflachen-
gewasser
-2 -3 -1 0 0 0 +2 0 +5 | -6 0 +6
Punkte Pkt Pkt | Pkt | Pkt Pkt | Pkt | Pkt | Pkt | Pkt | Pkt | Pkt
Erlauterungen:

0 Vergleichswert einer Variante auf das Schutzgut
+/- Vorteil / Nachteil der Variante auf das Schutzgut im Variantenvergleich
++/-- deutliche Vorteile / deutliche Nachteile der Variante auf das Schutzgut im

Variantenvergleich

Quelle:  Eigene Darstellung nach Cochet Consult (2020): UVP, A 44, VKE 11, Tab. 3 S.
30; Tab. 4, S. 32 und Tab. 5 S. 33

Anmerkung: diese Tabelle ergibt sich in der Zusammenschau der Tabellen je

Korridor, vgl. die Quellenangaben.
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5.3. Schutzgutbezogener Variantenvergleich zur Endabwégung im

Erlauterungsbericht

Schutzgut Mensch

Mit den Varianten im Lossetal wird eine stirkere Entlastung der B 7 sowie eine
geringere Neubelastung von Ortslagen in der Séhre und entlang der Losse erreicht.
Nach den Angaben im Erlduterungsbericht besitzen die Séhrevarianten deutliche
Vorteile vor den Varianten des Zwischenkorridors, letzterer kombiniert die

ungiinstigen Auswirkungen der anderen Korridore.3

Dieser Auffassung ist zu widersprechen, da die verkehrliche Wirkung des
Zwischenkorridors (18.700-40.200 Kfz/24h, 6.680-8.820 LKW/24h), Planfall B)32
deutlich besser ausfillt, als im Séhrekorridor (26.400 Kfz/24h, 8.500 LKW/24h,
Planfall A)33, wie Modus Consult 2017 nachgewiesen hat. Die Entlastungswirkung fiir
Kaufungen kann noch deutlich hoher als 10.000 Kfz/24h (34.800 Kfz im PO-Fall zu
23.900 Kfz/24h auf der B 7 westlich AS Theodor-Heuss-Strale) ausfallen, wenn
nicht der berwiegende Teil der B7-Verkehre sein Fahrtziel im Osten von Kassel hat.

Dies hat Modus Consult im Planfall B unterstellt,34

Nicht untersucht wurde ein Planfall ohne AS Oberkaufungen, der die stirkste

Entlastungswirkung fiir Kaufungen hat.35
Schutzgut landschaftsgebundene Erholung

Variante 1.05 wurde wegen ihrer negativen Auswirkung auf die Naherholungsfunktion
in den siedlungsnahen Freirdumen sidlich von Kaufungen (landschaftsgebundene

Erholung) abgewertet.3® Diese Bewertung ist nachvollziehbar.

Im Variantenvergleich zur landschaftsgebundenen Erholung werden den
Lossevarianten ,aufgrund der Umgehung des Stifts- und Sohrewaldes trotz ihrer
erheblichen  Beeintrdchtigungen der (vorbelasteten)  Erholungsbereiche im

31 Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal — AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 59 und Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-
Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 34

2 Vgl. Modus Consult (2017): VU A 44 fir 2030, Plane 17-21.

33 Vgl. Modus Consult (2017): VU A 44 fur 2030, Plane 13-16

3 Vgl. Modus Consult (2017): VU A 44 fur 2030, S. 28

% Vgl. Modus Consult (2017): VU A 44 fiir 2030, Plan 17.

3 Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal — AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 60 und Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-
Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 35
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Lossetal“3 als die vergleichsweise besten Varianten eingestuft. Diese Bewertung ist
fachlich zuriickzuweisen, da der Stiftswald in einem Okologisch sehr wertvollen
Abschnitt durchschnitten wird, der auch stark der Erholung dient.

Schutzgut Kultur- und Sachgiiter

Als Ergebnis des Vergleichs der Varianten werden die Varianten des Zwischen- und
des Séhrekorridores zusammen mit der Variante | 05 des Lossekorridors giinstiger
bewertet als die Varianten | 15 und | 17.38

Schutzgut Landschaft

Hinsichtlich des Landschaftsbildes kommt es bei den Lossetalvarianten zu einer
starken Uberformung des Landschaftsbildes bis zur Querung der B 7. Beim
Zwischenkorridor entstehen analog starke Landschaftsbildbeeintrachtigungen in den
Talrdumen des Fahrenbachs und Setzebaches verbunden mit der Stérung
weitraumiger Sichtbeziehungen. Dies trifft auch auf die S6hrevarianten zu, die
zusatzlich noch das zusammenhingende Waldgebiet zerschneiden und zu einer
Uberformung des bisher ungestérten Landschaftsbildraums mit sehr hoher

Landschaftsbildqualitét fithren.

Daher schneiden die Lossetalvarianten deutlich besser ab als die
Sé6hrewaldvarianten und werden wegen der Umgehung des Stifts- und Séhrewaldes
am ginstigsten eingestuft. Letzteres ist aber sachlich falsch. Den
Zwischenkorridorvarianten wird eine Zerschneidung bisher weitgehend ungestorter
Landschaftsbildeinheiten zugeschrieben. Die deutlich bessere Bewertung der
Lossetalvarianten erschliet sich daraus nicht, zumal die Trassenfuhrung im Wald

den Aspekt der Landschaftszerschneidung stark abmildert,.3°
Schutzgut Flora und Fauna

Beim Schutzgut Flora und Fauna wird ausgefihrt, dass es durch die Trassenfiihrung

bei den Lossetalvarianten im Bereich der Lossequerung sowie siiddstlich von

37 Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal — AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 61 und Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-
Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 36

38 Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal — AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 61, 62 und Cochet Consult & Emch+Berger (2020):
UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 36

% Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal - AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 63 und Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-
Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 37
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Oberkaufungen im Hangbereich des nérdlichen Stiftswaldes mit 6kologisch sehr
wertvollen und alten Buchen- und Eichenwildern zu erheblichen Beeintrachtigungen

kommt.40
Fur den Zwischenkorridor werden folgende Konflikte beschrieben:

,Variante | 08 fiihrt zu Konflikten durch Zerschneidung des Wiélzebachtalraumes und
Querung des Fahrenbachtales, weiterhin werden der Stiftswald und das naturnahe
Setzebachtal zerschnitten. Bei der Durchfahrung des Waldgebietes gehen
groR3fiéchig Eichen-, Buchen- und Mischwald- sowie Fichtenbestinde verloren. Teile
der Wald- und auch der angrenzenden Offenlandbereiche werden durch Verldrmung
und optische Stérwirkungen beeintréchtigt. Stidéstlich von Oberkaufungen schwenkt
Variante | 08 dann auf die Trasse der Variante | 17 des Lossekorridores ein und folgt
ihr bis zum Abschnittsende in Lage und Gradiente, so dass die weiteren
Konfliktbereiche denen der Variante | 17 gleichzusetzen sind.“ 4!

Im Sohrekorridor werden das Wilzebach- und Fahrenbachtal sowie auch das
Steinbachtal getroffen. AuRerdem kommt es zur Zerschneidung des groRflichig

unbertihrten und unzerschnittenen Waldgebietes der Séhre.42
Zusammenfassender Vergleich der Varianten zum Schutzgut Flora und Fauna

Die Varianten | 10 und | 14 werden wegen ihrer Zerschneidung des Séhrewaldes und
der Betroffenheit der Talrdume des Fahrenbaches, Steinbaches, Mannerwassers
und Fingergrabens am ungiinstigsten bewertet. AuRerdem entlasten sie die B 7 am
schlechtesten. Die Lossetalvarianten beeintrachtigen nur vorbelastete Bereiche und

werden daher am ginstigsten eingeschatzt. 43

Variante | 08 wird im Vergleich zu den Varianten des Lossekorridors beziglich des
Schutzguts Tiere als ungiinstiger eingestuft wegen der Beeintrachtigung der
naturnahen Talrdume des Fahrenbaches, Wilzebaches und Setzebaches. Die

erheblich ungiinstigere Bewertung wegen der Zerschneidung von Stifts- und

40 Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal — AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 65 und Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-
Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 38

41 Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal ~ AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 66 und Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-
Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 39

42 Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel - Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal — AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 66 und Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-
Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 40

43 Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal — AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 67 und Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-
Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 40
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Séhrewald ist dagegen nicht nachvollziehbar, da die Variante | 08 mit den
Neubauvarianten des Lossetals éstlich der Ziegelhiitte beinahe identisch verlauft.4
Auch durch eine Trassenoptimierung im Bereich des Setzbaches Richtung
Nordwesten (das NSG wiirde dann lediglich noch tangiert werden) hitte die

Eingriffstiefe reduziert werden kénnen.

Schutzgut Klima

Alle Lossetalvarianten verursachen eine Schadstoffanreicherung in der Losseaue
und queren eine bedeutsame Kaltluftleitbahn. AuRerdem wird Klimaschutzwald und

zwischen A 7 und Oberkaufungen ein Regionaler Griinzug durchfahren.45

Fur den Zwischenkorridor wird eine flichenhafte Stérung des Kaltluftabflusses und
des Frischluftzustroms aus dem Stifts- und Séhrewald sowie der Kaltluftleitbahn des
Fahrenbachtals angenommen. Dies fithrt nach den Angaben des UVP-Berichts zu
einer erheblichen Verschlechterung fir die im Belastungs- bzw. Smoggebiet der
Stadt Kassel gelegenen Gemeinden. Der Regionale Griinzug ist ebenfalls

betroffen.46

Im Séhrekorridor kommt zur Wirkung des Zwischenkorridors hinzu, dass es beim
S6hre- und  Stiftswald zum Verlust bzw. der Beeintrachtigung der
klimaausgleichenden Funktion, des Frischluftproduktionspotenzials des Waldes und
der Beeintrachtigung des Bestandsklimas durch Waldflachenverlust und
Schadstoffeintrdge kommt. Die Variante | 14 wurde aufgrund des langeren Tunnels

am besten bewertet 47

Insgesamt schneidet der Lossekorridor trotz gunstigerer Flachenbilanz des
Séhrekorridors besser ab. Es werden zwei wichtige Kaltluftstréme im Lossetal und
Fahrenbachtal und bisher ungestérte Kaltluftentstehungsgebiete stidlich Lohfelden
zerschnitten bzw. (iberbaut. Die Autoren des Erlduterungsberichtes gehen davon

# Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal — AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 67 und Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-
Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 40

45 Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal — AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 68 und Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVvP-
Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 40

6 Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal - AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 68 und Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-
Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 40

47 Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal — AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 68 und Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-
Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 40
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aus, dass es fur die Losse lediglich zu einer Verstérkung der schon bestehenden

Beeintréchtigungen des Kaltluftstroms im Lossetal kommt 48

Diese Bewertung vernachléssigt die hohe Bedeutung der Kaltluftleitbahn im Lossetal
fur das Kasseler Becken. Infolge der Schadstoffbelastung und der schon
vorhandenen Barrierefunktion der ausgebauten A 7 verstirkt sich die Anreicherung
der Schadstoffe durch die A 44, sodass es im an die A 7 angrenzenden Bereich zu
Grenzwertliberschreitungen  fir NO2  kommt (vgl.  IVU-Gutachten zu
Luftschadstoffen).

Schutzgut Boden

Die Séhrevarianten schneiden hier am glnstigsten ab, da der Gesamtverlust und die
Geféhrdung der Béden hier am geringsten sind. Die Lossetalvarianten sind deutlich
schlechter zu bewerten, wahrend | 08 wegen der gréRten Streckenldnge mit dem

hochsten Gesamtverlust am schlechtesten bewertet wird.4°
Schutzgut Wasser
Zu den Lossevarianten wird ausgefiihrt:

~Alle Lossevarianten durchfahren im Bereich stidlich Kaufungen WSGs der Zone Il
(Brunnen KohlenstraRe) bzw. Gebijete zur Grundwassersicherung, sie verringern
durch tiefe Einschnittslagen die Deckschichten der Grundwasserleiter und setzen
diese einer sehr hohen Gefahrdung durch Schadstoffeintrag aus. Dies gilt ebenfalls
fir den Bereich zwischen Kaufungen und Helsa.“5°

Als beste Linienfihrung wird Variante 1.05 eingestuft. Variante 1.08
(Zwischenkorridor) wird analog zu Variante 1.05 bewertet, da die Lage am TB

KohlenstraRe etwa identisch ist.

Im Vergleich werden die Séhrevarianten am unglnstigsten eingestuft, weil sie eine

bisher unbelastete Zone des mittleren Buntsandsteins durch Tunnellagen und

8 Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal - AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 69 und Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-
Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 42

49 Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal — AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 71 und Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-
Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 43

% Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal — AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 71 und Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-
Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 44
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Einschnittsstrecken hydrogeologisch neu belasten, die far die

Trinkwasserversorgung im Raum Kassel von groBer Bedeutung ist.

Zur Variante 1.08 wird darauf hingewiesen, dass das WSG Zone Il Setzebach
betroffen ist und zusétzlich der TB KohlenstraRe, dennoch wird diese deutlich besser
beurteilt als die Séhrevarianten.5'Die Lossevarianten sind nach den Angaben im

UVP-Bericht demgegeniiber deutlich zu bevorzugen:

.Die  Fléchenbilanzen der Lossevarianten &hneln Variante | 08. |Ihre
Beeintrdchtigungen beschrénken sich jedoch hauptséchlich auf die durch die
Verkehre der B 7 vorbelastete Flachen (holozénen Talablagerungen der Losseaue)
und haben die geringsten Auswirkungen auf die Einheit des Mittleren
Buntsandsteins. Daher sind sie trotz verbleibender Beeintrachtigungen deutlich vor

den (brigen Varianten zu bevorzugen. “52

Die fachliche Bewertung ist hier als mangelhaft zu bewerten, da die Filhrung nicht
Uberwiegend auf die Losseaue beschrénkt ist und die Lage am TB KohlenstraRe
tberhaupt nicht erwahnt wird. Auch die Betroffenheit der Einheit des mittleren
Buntsandsteins ist gegeben. Diese betrifft die Setzebachbrunnen und den TB

Kohlenstrae gleichermaRen.
Schutzgut Oberflichengewidsser

Die Séhrevarianten verursachen die geringsten Beeintrachtigungen durch Verbau
oder Querung bzw. Schadstoffeintrag, es verbleibt aber eine hohe Belastung an der
B 7 durch den Bestandsverkehr. Die Losevarianten verursachen vor allem
Belastungen an bestehenden Gewissern und werden gunstiger beurteilt. Die
Variante | 08 wird unginstiger beurteilt als Variante | 05 und | 17.1. Dies begriindet
sich mit der Beeintrachtigung der Mittelgebirgsbache von Walzebach, Fahrenbach
und Setzebach im Vergleich zur Beeintrachtigung der Losse beim Gewerbegebiet
Papierfabrik. Variante | 17.1 wird aufgrund der Untertunnelung der Losse bei

%1 Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal — AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 71, 72 und Cochet Consult & Emch+Berger (2020):
UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 44f.

52 Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel ~ Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal — AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 73 und Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-
Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 54.
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Eschenstruth und der Vermeidung der Dilkerung von Steinbach, Mannerwasser und

Fingergraben giinstiger beurteilt.53
6. A'nderungen fiir das Planfeststellungsverfahren 2006

Im UVP-Bericht wird dargestellt, dass bei der Vorschlagsvariante die westliche
Rampe des Anschlusses der B 7 zuriickgebaut werden soll, um die Losseaue zu
schonen.® Dadurch wird auch die Siedlungserweiterung von Niederkaufungen

larmtechnisch etwas entlastet.

Abbildung 4: AS-Gestaltung der B 7 an die Leipziger StraRe

Quelle:  Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 1 1, Unterlage
19.8.1, S. 51

Als weitere Anderung ergab sich die Gestaltung des Briickenbauwerkes iiber den
Setzebach, wo ein 2-feldriges BBW mit 72m lichter Weite statt der 3- und 4-Feld-
BBW mit Stitzpfeilern im Uferbereich (lichte Weite von 113 und 122m) gewéhlt
wurde.®> Auch im Bereich des Dautenbaches wurden mehrere Varianten gepriift.
Variante 2 wurde aufgrund der glinstigeren Lage der Briickenpfeiler auRerhalb des
FlieBgewéssers mit einer lichten Weite von 97m bevorzugt. Auch im Bereich des
Tunnels Helsa wurde eine Optimierung  vorgenommen, die einen

Buchenwaldbestand am Tunnelausgang Ost verschont. Durch die Verschiebung der

3% Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal — AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 74 und Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-
Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 45-46.

54 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 50.
% Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 51
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AS Helsa-Ost nach Siiden konnte die Larmvorsorge fir Helsa verbessert werden. Im
Westen wurde die Trasse zur Minimierung des Eingriffs in die Mischwaldbestinde

etwas nach Norden verschoben.56
7. Optimierungen des Entwurfs nach 2006

Die Abschnittsgrenze zwischen VKE 1 und VKE 11 wurde verschoben, da die
bauliche Umsetzung des AD Kassel-Ost erst sinnvoll ist, wenn die VKE 11
planfestgestellt ist. Im anderen Fall wire die direkte Anbindung des
Gewerbegebietes Papierfabrik schon mit Umsetzung der VKE 1 entfallen, sodass die
Anbindung bis zur Umsetzung des AS Niederkaufungen im Rahmen der VKE 11

weggefallen wére.57

Weiter wurde gepriift, wie die Querung der Losse erfolgen soll. Hier entscheid sich
die Planung fur ein Briickenbauwerk in Dammlage und aus Griinden des
Grundwasserschutzes gegen ein Trogbauwerk. Durch die neue Lage der

Lossequerung wurde eine Renaturierung der Losse erméglicht.5

Das Briickenbauwerk iiber den Setzebach wurde aufgrund der Parallellage mit der
gemeinsamen Unterfiihrung des Bachlaufs mit einem Wirtschaftsweg im &stlichen

Abschnitt von 72m auf 58m lichte Weite verkiirzt.5°

Weiter wurden die Anbindungen der AS mittels Kreisverkehr ausgestaltet, um die
Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte sicherzustellen. Dies betrifft die Anbindung an
die K 10 und das Gewerbegebiet Papierfabrik.6°

Hinsichtlich der Leistungsfahigkeit der Strecke wurden HBS-Nachweise erstellt, die
den Nachweis erbrachten, dass der Zusatzfahrstreifen aus Richtung Westen vom AS
Niederkaufungen in Fahrtrichtung Helsa und in der Gegenrichtung aus dem Lossetal

kommend vor der Dautenbachtalquerung (Trassenhochpunkt) wegfallen kann.6'

Die Anbindung der L 3203 wurde entsprechend angepasst, um eine

richtlinienkonforme Querung der A44-Trasse zu erreichen. 52

%6Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1,
57 Vgl. Cochet Consuit & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1,
58 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1,
59Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1,
80Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1,
8 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1,
62 \/gl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1,
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Zwischen Kaufungen und Helsa wurde entgegen des fritheren Konzeptes die B 7 zur
Aufnahme des Umleitungsverkehrs beibehalten, allerdings unter Reduzierung des
Querschnitts auf 2 Fahrspuren (RQ 10,5). Hessen mobil hatte im Rahmen des
Dialogverfahrens mit der Gemeinde Kaufungen von der Planung, den
Umleitungsverkehr durch die engen und nicht ausreichend aufnahmefihigen
Straenziige von Ober- und Niederkaufungen zu fiihren, Abstand genommen.83
Denn die hohen Belastungen von bis 4.700 Kfz/h hatten zum totalen
Zusammenbruch des Verkehrs gefiihrt, was fir die Gemeinde Kaufungen zu
unzumutbaren Verkehrsverhéltnissen gefiihrt hétte. Aufgrund der erfolgten Anderung
kénnen iber die B 7 nun auch die Bauverkehre gefithrt werden. Erst danach wird die
B 7 auf zwei Fahrspuren zuriickgebaut (vgl. Abb. 5).

Abbildung 5: Festlegung der Trassenlage wihrend des Baus mit
Bauarbeitsstreifen und nach Fertigstellung mit Erhalt der B 7 (Skizzen)
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Quelle:  Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage
19.8.1, S. 57

% Vgl. RegioConsult (2014): Stellungnahme zum Gutachten von Modus Consult, 2009, A 44 Kassel-
Herleshausen. VKE 11: Beurteilung der Eignung der K 7 als Umleitungsstrecke, S. 5.
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Zwischen Kaufungen und Helsa wird weiterhin der Bau einer Grinbriicke
vorgesehen, um die Zerschneidungswirkung fir Wildkatze und Luchs zu

minimieren.64

Eine weitere MaRnahme war die Optimierung der Planung fir die
Ersatzwasserbeschaffung des Brunnens Kohlenstrae. Dazu werden im UVP-Bericht
folgende Angaben getroffen:

bie Planfeststellungsunterlage von 2006 sah eine Aufgabe des Trinkwasserbrunnens "Kohlenstrafie”

und eine dauerhafte Ersatzwasserbeschaffung durch die Herstellung neuer Brunnen vor. Dies stiefb

bei der Gemeinde Kaufungen auf Ablehnung. Hinsichtfich der Forderung durch die Gemeinde Kaufun-

gen den Brunnen Kohlenstrale zu erhalten und der zwischenzediich ericlgten Fortschreibung der
Richtlinie fiir Strallen in Wasserschutzgebieten (RiStWag), wurde nochmals eine Priofung und eine
Abstimmung mit den Fachbehdrden vorgenommen. Die Erhaltung des Brunnens kann nun realisiert
werden, da das Hessische Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie auf Grundiage der in der
neuen Richtlinie beschriebenen SchutzmaBnahmen fir Straflen mnerhalb der Wasserschutzzone i
ginem Erhalt zustimmt. Eine detaillierte Beschreibung zu einer bauzeitlichen Ersatzwasserheschaf-

fung und den vorgesehenen SchutzmalRnahmen zur Erhaltung des Brunnes "Kohlenstralte" ist im
Kapite! Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. der Unterfage 1 enthalten. 65

Die Autoren des UVP-Berichts beziehen sich im 0.g. Zitat auf einen vollstandig
veralteten Bearbeitungsstand des Jahres 2012 (HLNUG-Stellungnahme). Das
danach erstellte Gutachten des Ing.-Biiro Unger von 2013 wird nicht zitiert. Auch
diese Unterlage ist aber in der Zwischenzeit veraltet. Die dort dargestellte mégliche
Ersatzwasserbeschaffung aus Lohfelden ist nicht méglich aus, wie sich beim
Abstimmungsgesprach der Biirgermeister der beiden Gemeinden am 15.4.2021

ergeben hat.

Zur Optimierung der Entwésserungsplanung wurden drei Regenriickhaltebecken
(RRB) in Retentionsbodenfilteranlagen (RBFA) umgeplant sowie der Ersatz von
Leichtflissigkeitsabscheidern (BW 802 und 803 und am AS Helsa-West) zugunsten
von Versickerungsanlagen entlang der VKE 11 angeordnet, um die StralRenabwésser
entsprechend zu filtern und damit zu reinigen, bevor sie gedrosselt in die Vorflut

abflieBen kénnen.%6
Optimierung des Baubetriebes und der Bauflichen

Im UVP-Bericht wird angegeben, dass die Anordnung der Baufldchen 6kologisch
optimiert wurde. Dies beriicksichtigt jedoch nicht die geplante Bauflache, die direkt

% vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 57.
% Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 57.
% Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 59

RegioConsult. Verkehrs- und Umweltmanagement. Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR. 26




Stellungnahme zum UVP-Bericht Ad44 VKE 11, 22.06.2021

an den TB KohlenstraBe angrenzt (WSG Zone ). Auf die mégliche Gefahrdung der
Wasserschutzzone und damit des wichtigsten Trinkwasserbrunnens der Gemeinde
Kaufungen durch diese Baufliche wird nicht eingegangen.” Um das
Trinkwasservorkommen und den TB KohlenstraRe ausreichend schiitzen zu kénnen

ist eine Verlegung der Baufldche erforderiich.
8. Variantendiskussion zur Anbindung des GE Papierfabrik/

Von der Gemeinde Kaufungen ist der Erhalt des Verknipfungspunktes von der A 7
(AS Kassel Ost) bzw. fiir die neue A 44 an das untergeordnete StraBennetz an die
Leipziger Strale zur Anbindung des Gewerbegebietes Papierfabrik der Gemeinde
Kaufungen gefordert worden. Dazu sind im Rahmen des Dialogs verschiedene

‘ Varianten untersucht und diskutiert worden.

Wahrend die Lésungen, bei denen das AD Lossetal zu einem Autobahnkreuz
umgebaut wird, in der baulichen Umsetzung sehr aufwéndig sind und mehrere
Lossequerungen erfordern, ist die Situation bei Variante 4 eine andere. Dort wird
nicht, wie bei Variante 3 das FFH-Gebiet zusatzlich zur Anbindung an die A 44
gequert, sondern die vorhandene B 7 als Zufitlhrung zum KVP siidlich der A 44
genutzt. Im UVP-Bericht wird diese Variante als naturschutzfachliche Optimierung
der Variante 3 bezeichnet, aber gleichzeitig auf die dennoch gegebene
Zerschneidung zwischen den Teilflichen des FFH-Gebiets fur die .Lossewiesen bei
Kaufungen* hingewiesen. Der UVP-Bericht bewertet die Lésung daher als FFH-

unvertréaglich, ohne dies jedoch weiter zu begriinden (vgl. Abb. 6).68

67 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 59-60
88 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 64
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Abbildung 6: Variante 4 - Bshmvariante
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Quelle:  Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage
19.8.1, S. 64, Abb. 4

Die Variante 4 wurde auRerdem aufgrund der Héhe der Gradiente der A 44 bzw. der
Uberfiihrung iiber die A 44 zu den beiden Kreisverkehren ausgeschieden, da die A
44-Trasse knapp 3m héher als die B 7 liegen wird. Durch die etwa 6m (iber der A 44
verlaufende Uberquerung wurde eine Querungsmdglichkeit fiir den Maculinea

ausgeschlossen, obwohl es hierzu keine Belege aus der Literatur gibt.5®

Eine weitere Optimierungsméglichkeit hat Hessen Mobil auf Hinweis von
RegioConsult im Dialogverfahren untersucht, indem die AS weiter nach Osten verlegt
wurde, um den Gebietszusammenhang zwischen den beiden FFH-Gebietsteilflichen

besser wahren zu kénnen (vgl. Abb. 7).

% Vgl. PU und Simon & Widdig (2015): FFH-VP, A 44, VKE 11, Prasentation vom 30.9.2015, Folie 10.
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Abbildung 7: Variante 5 mit 6stlich verlegter AS
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Quelle:  Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage
19.8.1, S. 64, Abb. 5

Im UVP-Bericht wird auf die geringeren verkehrlichen Vorteile der direkten
Anbindung des Gewerbegebietes Papierfabrik sowie die auch in diesem Falle

gegebene FFH-Unvertraglichkeit abgehoben.”®

Die Begriindung hierzu ist fachlich nicht nachvollziehbar, da das Gewerbegebiet im
Osten an die Erweiterungsfliche ,Im Nassen® direkt angrenzend und somit gut

angebunden wird.

Des Weiteren verfingt das Argument der FFH-Unvertréglichkeit nicht, da das FFH-
Gebiet nicht mehr tangiert wird und die Zerschneidungswirkung hinsichtlich des
Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings geringer ausfallt als beispielsweise, als bei
der Béhmvariante, da die bebaute Strecke, die die Tagfalter Uberqueren miissen,

wesentlich kiirzer ist.

Zudem wirkt sich die von RegioConsult vorgeschlagene Variante, infolge einer
leichten  Verschwenkung nach  Nordosten positiv. auf das potentielle
Wiederbesiedlungshabitat Nr. 20 aus, in welchem seit 2009 keine Maculinea

Individuen mehr nachgewiesen werden konnten, und nicht tangiert wird (vgl. Abb. 8).

70 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 65
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Abbildung 8: Karte Artenschutzbeitrag Dunkler Wiesenknopf-Ameisenbliuling
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Quelle:  Hessen Mobil (2020): U-19-4-2 Artenschutzbeitrag Karte 7: Maculinea und Eremit
(Kartenausschnitt)

Gewéhlt wurde die in Abbildung 9 dargestellte Anschlusssituation mit einem
Autobahndreieck an die A 7 sowie an der Anschlussstelle Kaufungen mit zwei
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Kreisverkehren und dem Anschluss an das Gewerbegebiet Papierfabrik iiber eine

nordwestlich des 6stlichen Kreisverkehrs geplante Anbindung.

Abbildung 9: Geplanter Anschluss an die A 7 und das Gewerbegebiet

Papierfabrik

Ve

| Schuzmanahemen fir
| VISZ 1L geasis RiStiveg

’ g AS KAUEUN
' | = 1o

Quelle:  Hessen Mobil (19.11.__2020): Neubau der BAB A 44, AD Lossetal — AS Helsa, Ost,
Unterlage 3, Blatt 1, Ubersichtslageplan
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Das Ergebnis der Variantendiskussion wird im UVP-Bericht so zusammengefasst:

~Unter  Beriicksichtigung eines effektiven Immissionsschutzes und der
haushaltsrechtlichen Vorgaben ist somit die aktuelle Planung von Hessen Mobil
(Planfeststellungsvariante) mit einer vom Ort abgerickten Trassenfihrung und den
vorgesehenen aktiven LarmschutzmaSnahmen ausreichend und angemessen, die
ortsnahe Trassenfiihrung mit Einhausung geht deutlich (iber das immissionsschutz-
rechtlich vorgegebene und haushaltsrechtlich vertretbare Maf3 hinaus. In Bezug auf
naturschutzfachliche und forstrechtliche/-wirtschaftliche Belange ist die ortsnahe
Linienfihrung mit Einhausung im Bereich Oberkaufungen sicherlich vorzugswiirdig,
da hier Beeintrachtigungen weitestgehend vermieden werden kénnten. Durch die
Parallelfihrung zur B 7 im vorbelasteten Raum sowie die Einhausung stidlich
Oberkaufungen ist ein geringes artenschutzrechtliches Konfliktpotential zu erwarten.
Die Bechsteinfledermauspopulation im Stiftswald wird gar nicht oder nur randlich
beeintréchtigt. Unter dem Gesichtspunkt Vermeidung/ Minimierung ist die Trasse
zweifelsohne vorzugswiirdig. Die bei der Planfeststellungstrasse ermittelten
artenschutzrechtlichen Konflikte fiir die Bechsteinfledermaus sind Jedoch durch
entsprechende VermeidungsmaBnahmen und CEF-MaBnahmen soweit reduzierbar,
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dass keine Verbotstatbesténde erfiillt werden. Dies kann mit einem wirtschaftlich
vertretbarem Auf-wand erreicht werden.“ 71

Die Einschétzung zur Betroffenheit der Bechsteinfledermaus durch die geplante
Trasse und die Beherrschbarkeit der artenschutzrechtlichen Konflikte fir die
Bechsteinfledermaus durch VermeidungsmaRnahmen und CEF-MafRnahmen ist
nicht belastbar (vgl. dazu im Detail Kapitel 9). Deshalb ware auch die im Zitat
genannte Einhausung, die als wirtschaftlich nicht vertretbare Lésung bezeichnet wird,

durchaus eine mégliche Lésung (vgl. dazu Kapitel 9).

Ob die zur Planfeststellung vorgesehene Losung tatséchlich genehmigungsfahig ist,
muss noch aus einem anderen Grund gepriift werden. Fur den &stiichen
Kreisverkehr an der Ausfahrt Kaufungen wurde in der Verkehrsuntersuchung am
Nachmittag mit der Qualititsstufe F keine ausreichende Leistungsfahigkeit ermittelt.”2
Diese lasst sich nach Aussage der Verkehrsuntersuchung dadurch erreichen, dass
»-eine ‘halbe’ Turbo-Lésung mit zwei aus Fahrtrichtung West in Fahrtrichtung Ost
durchgehenden Fahrstreifen in Zufahrt Kreisfahrbahn und Ausfahrt 73 umgesetzt
wird. In diesem Fall (vgl. Abb. 10) soll sich die Verkehrsqualitat auf die Stufe C
verbessern und damit im befriedigenden Bereich liegen. Dazu gibt es in den Anlagen
der Verkehrsuntersuchung allerdings keine Berechnung der Leistungsfahigkeit.
Dieser Nachweis muss vorgelegt werden um prifen zu kdnnen, ob diese Aussage
zutrifft. Dazu ist es erforderlich, dass das Verkehrsaufkommen fiir alle Zufahrten
differenziert nach PKW und LKW angegeben wird. Denn die Anzahl der LKW

beeinflusst die Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs maRgeblich.

" Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 66, 67
72 Anmerkung: In Anlage 2 der Verkehrsuntersuchung von Modus Consult gibt es in Anlage 2-34 dazu

eine entsprechende Berechnung.
3 Modus Consult (8/2017): A 44 — Kassel ~ Herleshausen, VKE 11 Lossetal-Helsa/Ost,
Verkehrsuntersuchung, Unterlage 21.1, S. 50
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Abbildung 10: Ostlicher Kreisverkehr an der AS Kaufungen

N 1400

25

Quelle:  Hessen Mobil (19.11.2020): Neubau der BAB A 44, AD Lossetal — AS Helsa, Ost,
Unterlage 5, Blatt 1, Ausschnitt

Exkurs: Gewerbeentwicklungskonzept der Gemeinde Kaufungen

Im Gewerbeentwicklungskonzept der Gemeinde Kaufungen wird darauf hingewiesen,
dass das RP Kassel der Gemeinde wegen der A44-Planung ein Planungsverbot
auferlegt. Durch die A 44 wird der Gemeinde etwa die Hilfte des geplanten
Gewerbegebietes entzogen (vgl. Abb. 11), fir das am 13.5.2004 der
Satzungsbeschluss (Wiederholung der Veréffentlichung zur Rechtskraft am
31.7.2005) erfolgt ist, weshalb ein Entschadigungsanspruch eingefordert werden soll.

~,Das Gewerbegebiet ,Im Nassen“ ist in den 1990er Jahren als Erweiterung des
bestehenden Gewerbegebietes im Ortsteil Papierfabrik geplant worden. In 1995
wurde dafir der Aufstellungsbeschluss gefasst, die Offenlage und die Beteiligung der
Tréger offentlicher Belange durchgefiihrt (Bebauungsplan Nr. 58 ,Im Nassen®). Mit
Versagungsbescheid vom 4. September 1997 des Regierungsprésidenten in
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Kassel ist die Planung im Gebiet ,,m Nassen* untersagt worden. Nach einem
Widerspruch der Gemeinde wurde der Nutzung eines kleineren Teilbereiches durch
den Regierungsprésidenten in 1997 zugestimmt. Das Gewerbegebiet ,Im Nassen” ist
ca. 17 ha groB. Es grenzt im Osten und im Norden an die Bundesstrae 7 und im
Stiden an die KreisstraBe 10. Die Flichen des Gewerbegebietes ,Im Nassen“ sind
ebenerdig und insofern ist das Gebiet topographisch sehr gut geeignet. Die
ErschlieBung ist durch die Verldngerung des bestehenden Gewerbegebietes gut
méglich. Das Gewerbegebiet wiirde den baulichen Liickenschluss zwischen der
heutigen Gewerbebebauung und der BundesstraBe 7 bilden und insofern den
Gewerbepark Papierfabrik in diesem Bereich abrunden und vollenden. Die
Gemeinde beabsichtigt nach wie vor, hier ein Gewerbegebiet zu erschlieRen. Das
Gewerbegebiet ,Im Nassen“ wird nach den derzeitigen Pldnen durch die A 44
zerschnitten. Die Inanspruchnahme fiir die Autobahntrasse ist der vorwiegende
Grund fir das vom Regierungsprésidenten verhdngte Planungsverbot. Nach der
Fertigstellung der A 44 soll noch ca. die Hélfte des Gebietes als Gewerbegebiet
nutzbar sein. Wann eine Erlaubnis seitens des Regierungsprésidenten erteilt wird,
die Restflachen zu beplanen und zu erschlieBen ist derzeit unklar und vom weiteren
Verlauf des Planfeststellungsverfahrens abhéngig. Die Gemeinde beabsichtigt vom
Land Hessen eine Entschédigung fiir das nunmehr fast 20-jéhrige Nutzungsverbot
und die damit einhergehenden Einnahmeausfélle zu fordern, da die Trasse mit der
Planung des Gewerbegebietes kollidiert.“74

Diese Forderung wurde der Planfeststellungsbehérde auch im Dialog mit dem Land

Hessen présentiert, ohne dass hierzu Stellung bezogen wurde.

4 Vgl. Gemeinde Kaufungen (2019); Gewerbliches Entwicklungskonzept Gemeinde Kaufungen, S. 10
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Abbildung 11: Geplantes GE "Im Nassen"

Quelle:  Gewerbliches Entwicklungskonzept Gemeinde Kaufungen (2019): S. 11

9. Priifung einer Einhausung bei Oberkaufungen

Im UVP-Bericht wird dargestellt, dass im Dialogverfahren die Forderung nach einer
Einhausung fiir Oberkaufungen gestellt wurde, und Verkehrsminister Al Wazir das
BMVI mit Schreiben vom 9.9.2015 um eine Einschatzugn dazu gebeten hat.
Bundesverkehrsmimister Dobrindt hat daraufhin eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung
gefordert, aus der hervorging, dass die Einhausung einen Betrag von 30 Mio. €/km
erfordert. Im Antwortschreiben des BMVI wird darauf abgehoben, dass die
Mehrkosten der Einhausung unverhaltnisméRig seien im Vergleich zur gewdhlten
Lésung der abgeriickten Trasenfilhrung mit Ldrmschutzwénden in Kombination mit

Erdwallen und Einschnitten unter Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV.7

In der Folge wird mit dem § 50 BImSchG argumentiert, wonach bereits bei der
Linienentscheidung Riicksicht auf schutzwiirdige Bebauung genommen werden soll,

was durch einen entsprechenden Abstand von der Bebauung erreicht wird.

5 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 65-66
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Die von Hessen Mobil und dem BMVI vorgenommene Bewertung orientiert sich

dabei ausschlieflich an der immissionsschutzrechtlichen Norm des BImSchG.

Die hier ebenfalls in den Blick zu nehmende artenschutzrechtliche Bewertung, wurde

vom BMVI und Hessen mobil nicht beriicksichtigt.

Im UVP-Bericht wird zwar erwahnt, dass durch die Parallelfihrung der A 44 entlang
der B 7 ein ,geringeres artenschutzrechtliches Konfliktpotenzial“ gegeben ist, und
diese Trasse vor dem Gesichtspunkt der Minimierung vorzugswiirdig ist, aber
aufgrund der méglichen Vermeidungs- und CEF-MaRBnahmen fir die
Bechsteinfledermaus die Trasse dennoch verworfen. Im UVP-Bericht wird davon
ausgegangen, dass dies mit einem wirtschaftlich vertretbaren Aufwand erreicht

werden kann.®

Diese Auffassung ist fachlich als grob fehlerhaft einzustufen, da aufgrund der
massiven Betroffenheit der Bechsteinfledermauskolonie (Funktionsverlust fir elf
Quartierbdume’™ und elf Hohlenbdume inkl. Verldrmung), in jedem Fall ein
artenschutzrechtliches Ausnahmeverfahren erforderlich ist, wie dies Hessen
Mobil bereits im Plandnderungsverfahren 201278 bestitigt hat (vgl. Abb. 12 und
das nachfolgende Zitat aus dem Erlduterungsbericht der ersten Plananderung 2012).

Ob das CEF-Ausgleichskonzept tragfahig ist, ist zweifelhaft.

Die Verbote des § 44 Abs. 1 (Nr. 2 und 3) BNatSchG werden i. V. m. § 44 Abs. 5
BNatSchG bei Bechsteinfledermaus und Mittelspecht erfiilit und erfordern ein Aus-
nahmeverfahren gemaB § 45 Abs. 7 BNatSchG. Im Rahmen der Ausnahmeprifung
sind die vorgesehenen populationsstitzenden MaBnahmen fiir beide Arten zu be-
ricksichtigen. Die Ausnahmevoraussetzungen nach § 45 Abs. 7 BNatSchG liegen

aus planerischer Sicht vor.

Quelle:  Hessen Mobil (20.1.2012): A 44, VKE 11, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, 1.
Plandnderung, S. 121

Es muss erneut geprift werden, ob die Grenzwerte der 16. BlmschV eingehalten

werden kénnen, zumal aus der Schalltechnischen Untersuchung nicht ersichtlich ist,
ob die Siedlungserweiterungsflichen im Bereich sudlich von Oberkaufungen

76 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 66-67.

7 Vgl. Simon & Widdig, Artenschutzbeitrag A 44, 2020, S. 48.
78 Vgl. Hessen Mobil (20.1.2012): A 44, VKE 11, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, 1. Plananderung,

S. 121
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beriicksichtigt wurden (vgl. Stellungnahme RegioConsult (2020): Schalltechnische

Untersuchung).

Abbildung 12: Betroffenheit der Bechsteinfledermauskolonie durch die A44
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Legende
Ergebnisse
Quartiere und Quartisrpotenziaf Telemetrie
‘ Quartierbaum der Bechsieinfledermaus 2015 (Nr. 151 bis 158) - Jagdgebiet 2007 (85 % Kemal)
Quartierbaum der Bechsteinfledermaus 2007/2008 (08 01 bis 12) - Jagdgebist 2008 (85 % Kemel)
8@ Biume mit Quartierpotenzial T tagdgebiet 2015 (85 % Kemet)
Hetzfange
. Bechsteinfledermaus (Myotis bechsteinii)
@ Wasserfliedermaus (Myotis davbentonii)
@ Grofes Mauschr (Myotis myofis)
Aktionsraum 2007 (95 % Kemnel) @ Kieine Bartfledermaus (Myoiis mystaciaus)
Aktionsraum 2008 (35 % Kernel) @ rFransenfledermaus (Myotis natterar])
Aktionsraum 2007 und 2008 (35 % Kemed) @ Grolier Abendsegier (Nyctalus noctula)
]:l Aktionsraum 2015 (95 % Kernel) @ ©Brounes Langohr (Plecotus auntus)

Quelle:  Simon & Widdig (3/2020): Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag, Karte 1:
Fledermé&use, Blatt 2, Unterlage 19.4.2 (Kartenausschnitt)

10. FFH-Vertraglichkeit der Varianten

Zur Lossetalvariante im Erlduterungsbericht wird folgende Bewertung zur
Raumordnungslinie 1.17.1 (im Bereich des FFH-Gebietes identisch mit der PF-
Trasse, alle Varianten verlaufen ca. 150-200m nérdlich vom FFH-Gebiet)

abgegeben:
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.Wie die Ausfiihrungen in der FFH- Vertréglichkeitspriifung (Unterlage 19.5) belegen,
kann eine erhebliche Beeintréchtigung in den Erhaltungszielen und den fir den
Schutzzweck maB3geblichen Gebietsbestandteilen fiir das FFH-Gebiet DE 4723 - 304
,Lossewiesen bej Niederkaufungen® durch den geplanten Bau der A 44 VKE 11 im
Einzelnen und im Zusammenwirken mit anderen Plinen und Projekten
ausgeschlossen werden. Im Falle des FFH-Gebietes "Lossewiesen bei
Niederkaufungen" sind dazu spezifische Schadensbegrenzungsmalinahmen
erforderlich.

Weiterhin wurde im weiteren Umfeld des Lossekorridores das FFH-Gebiet DE 4723-
303 "Wald nérdlich Niederkaufungen” ausgewiesen. Die Entfernung zur FFH-
Gebielsgrenze betragt fiir alle Lossekorridorvarianten mindestens 350 m, im Falle
der Vorzugsvariante | 17.1 bzw. der konkreten Planfeststellungstrasse betréagt die
Entfernung sogar ca. 470 m. Eine direkte Betroffenheit besteht nicht “ 7

Fur den Soéhrekorridor stellt der UVP-Bericht fachlich nachvoliziehbar erhebliche

Beeintréchtigungen fest (vgl. nachfolgendes Zitat).

.Bei den Varianten | 12, 1 13, | 14 und | 15 ist eine Anschlussstelle im FFH-Gebiet
"Lossetal bei Flrstenhagen” erforderiich, die Varianten | 12, | 13 und | 14
durchfahren das FFH-Gebiet weiterhin auf einer Lénge von ca. 1.800 m in offener
Streckenfiihrung, wodurch von erheblichen Beeintréchtigungen fiir das FFH-Gebiet
auszugehen ist. Zusétzlich kénnen zumindest bei der Variante | 12 randiche
Beeintrédchtigungen auf das nérdlich gelegene FFH-Gebiet "Heubruchwiesen bei
Eschenstruth” aufgrund der teilweise geringen Entfernung zum FFH-Gebiet (ca.
100m — 150 m im Bereich mit offener Streckenfiihrung) nicht ausgeschlossen
werden. Lediglich bei den beiden nérdlichen Séhrevarianten | 10 und | 11 kénnen
erhebliche Beeintrdchtigungen von Natura 2000-Belangen ausgeschlossen

werden. “ 80
Fur den Zwischenkorridor wird festgehalten, dass keine Betroffenheit von FFH-

Gebieten besteht.8!

Somit ist eine Entscheidung zwischen dem Lossetal- und dem Zwischenkorridor

notwendig.

9 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 68.
8 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 68.
#1Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 69.
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11. Artenschutzvertraglichkeit der Varianten

Nach den Angaben im UVP-Bericht konnten weder fir den Dunklen
Wiesenknopfameisenblauling noch fiir die Bechsteinfledermaus Verbotstatbestinde
festgestellt werden, sodass keine Ausnahme erteilt werden muss. Dies ist fir die
Bechsteinfledermaus bei der zur Planfeststellung vorgesehenen Variante fraglich
(vgl. Kap. 9 und 10). Dasselbe gilt fur den Mittelspecht, der noch 2009 mit 2 Revieren
im Stiftswald in den trassennahen Waldbereichen nachgewiesen wurde, auch 2015
und 2017 gibt es Nachweise zu umliegenden Revieren im Trassenumfeld bis 300m.82
Nach der Artenschutzkarte liegt ein Revier des Mittelspechtes im sidlichen
Randbereich der Trasse an der Ziegelhiitte und ein weiteres am Trassenrand dstlich

des Dautenbachs.83

Dagegen verursachen die Ausbauvarianten entlang der B 7 deutlich geringere
artenschutzrechtliche Auswirkungen fiir die Bechsteinfledermaus und die
Haselmaus,® die aber durch eine gréRere Beeintrichtigung der Siedlungsbereiche
fur das Schutzgut Mensch und Klima/Luft bzw. Oberflichengewisser erkauft werden.

Daher wurden diese ausgeschieden.

Die Séhrevarianten wurden aufgrund der Zerschneidung des bisher unzerschnittenen
grofflachigen Séhrewaldbestandes ausgeschieden, was nachvoliziehbar ist, zumal
hier neben einer Vielzahl waldbewohnender Vogelarten Vorkommen der Wildkatze

und des Luchs betroffen sind.85

Fir den Zwischenkorridor werden im westlichen Abschnitt bis zum AK Kassel-Siid

dhnliche Beeintrachtigungen festgestellt wie beim Séhrekorridor.

Im Vergleich zwischen Lossetal- und Zwischenkorridorvarianten stellt der UVP-
Bericht fest, dass die Betroffenheit der Bechsteinfledermaus genauso gegeben ist
und aus der Durchfahrung des Waldgebietes &stlich von Vollmarshausen eine hohe

Betroffenheit der Waldvogelarten resultiert.8®

Auch die Betroffenheit von Offenlandarten wie dem Maculinea wird bei Lossetal- und

Zwischenkorridorvarianten zwar nicht als gleichartig aber als vergleichbar

82 Vgl. Simon & Widdig (2020): Artenschutzfachbeitrag zur A 44, VKE 11, S. 333.

8 Vgl. Simon & Widdig (2020): Artenschutzfachbeitrag, Artenschutzkarte Avifauna, Blatt 2 und 3.

84 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 69, 70
8 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 70

8 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 71
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eingeschétzt. Es wird beim Zwischenkorridor ein hohes artenschutzrechtliches
Konfliktpotenzial fur Fledermause, Wildkatze, Luchs und Avifauna gesehen.®’

Als Gesamtergebnis wird im UVP-Bericht festgehalten, dass auch bei den Séhre-
und Zwischenkorridorvarianten artenschutzrechtliche Konflikte zu erwarten sind. Im
Lossetalkorridor sollen aufgrund méglicher CEF-MaRnahmen keine Konflikte
entstehen, die ein Ausnahmeverfahren notwendig machen, da keine

Verbotstatbestande eintreten.88

Die fur die PF-Trasse gepriiften Trassenvarianten (Tunnelfihrung oder Einhausung)

wurden aus Kostengriinden als unverhaltnismaRig verworfen (vgl. folgendes Zitat).

,Flr die Planfeststellungstrasse wurden zur Vermeidung bzw. Verminderung der
artenschutzrechtlichen Beeintrachtigungen der Bechsteinfledermaus folgende
kleinrdumige bzw. technische Alternativen gepriift: ein nach Stden abgertckter
Trassenverlauf mit Untertunnelung des Bechsteinfledermausquartiers (eine stidliche
Umfahrung des Quartiers ist aufgrund des verhéltnisméRig steil ansteigenden
Nordhanges des Schattelberges ohne Untertunnelung nicht realisierbar) und eine
Verlegung der Autobahntrasse auf die heutige B 7 mit Einhausung. Im Ergebnis sind
sowohl fir die Untertunnelung als auch fiir die Einhausung die zusétzlich zu
veranschlagenden Investitionskosten im Hinblick auf den Erhaltungszustand der
Population nicht verhéltnisméRig bzw. fir den Baulasttrdager nicht zumutbar,“ 8°

Nachweise zu diesen durchgefiihrten Alternativenpriifungen, insbesondere eine

nachvoliziehbare Ermittlung der Kosten fehlen in den ausgelegten Planunterlagen.

Die Frage der notwendigen Untertunnelung im Bereich des Schattelberges ist vom
Vorhabentréger richtig erkannt worden. Wie der Tunnel allerdings in die Trasse
eingepasst wird und welche Baukosten dies verursacht wird nicht dargestelit.
RegioConsult hat eine solche Untertunnelung bereits 2016 in Zusammenarbeit mit
HESSE tberpriift und dabei nur Mehrkosten in Héhe von 31 Mio. € im Vergleich von
H-Trasse (415,8 Mio. €) und PF-Trasse (384,6 Mio. €) ermittelt. Dies entspricht

einem Mehraufwand von unter 7,5 %.

Nach der detaillierten Kostenermittiung (Verwendung anderer Kostensétze) von
HESSE liegen die Trassen um 66 Mio. € auseinander, danach wird die Amtstrasse
mit 326,8 Mio. € deutlich teurer als von Hessen Mobil mit 214 Mio. € ermittelt. Die
Kostensteigerung liegt bei 112,8 Mio. €, also bei 52 %, sodass im Vergleich dazu

8 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 71
8 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 71
8 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 1 1, Unterlage 19.8.1, S. 72
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eine Kostensteigerung zum Schutz der Wohnbevélkerung und der empfindlichen

Fauna (Bechsteinfledermaus, Haselmaus und Mittelspecht etc.) im Stiftswald in

keinem Fall als unverhaltnisméRig eingestuft werden kann (vgl. Tab. 2).

Tabelle 2: Kosten fiir die Amtstrasse im Vergleich zur H-Trasse nach dem
Kostenvergleich von HESSE

Trassen Vergleich |
Amts-Trasse H-Trasse Differenz
VKE 11
Briicken 40.246.000 € 36.826.040 € -3.419.960 € -1%
Stlitzwande 16.473.000 € 6.800.000 € -9.673.000 € -3%
Tunnel 120.321.375 € 189.962.341 €] 69.640.966 € 21%
Erd-und Strassenbau 138.399.387 € 149.354 522 € 10.955.135 € 3%
Baukosten 315.439.762 € 382.942.903 € 67.503.141 € 21%
Grunderwerb 11.392.000 € 10.000.000 € -1.392.000 € 0%
VKE 1 91.500.000 € 0%
Gesamtkosten 326.831.762 € 392.942.903 € 66.111.141 € 20%
Quelle:  Hesse (2016): Kostenberechnung fir einen Variantenvergleich von PF-Trasse und

H-Trasse, S. 16

12. Beschreibung der vom Vorhabentriger gepriiften verniinftigen

Alternativen

Im Kapitel 13.3 des UVP-Berichts werden die gepriiften .verniinftigen Alternativen“
beschrieben. Die Angaben dort entsprechen weitgehend den Angaben im
Erlauterungsbericht (vgl. Unterlage 1, vgl. Kapitel 3.3.2.3 .vergleichende Wertung

der Varianten im Zuge der Gesamtabwégung im ROV*).

Dabei wird zun&chst auf die drei Planungskorridore (Losse-Korridor, Zwischen-

Korridor, Séhre-Korridor) aus dem ROV Bezug genommen.%

Wegen der schlechten raumordnerischen Zielerfiillung beziiglich der Orientierung an
regionalen Entwicklungsbédndern wurden Sohre- und Zwischenkorridor deutlich
schlechter als der Lossekorridor eingestuft. Auch der Aspekt der innerregionalen
Verknupfung wurde als entscheidungserheblicher angesehen als die Belange der
kommunalen Bauleitplanung, da die tberértlichen Gesichtspunkte fiir eine
groBraumige Planung wie die der A44 von groRerer Bedeutung seien als

kleinrdumige und kommunale Aspekte.?’

Diese Bewertung verdeutlicht, dass die A44-Planer die durch Art. 28 GG geschiitzte

% Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S.239
91 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S.239
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Planungshoheit der Kommunen verkennen. Hinzu kommt, dass die geplante
gewerbliche Entwicklung der Gemeinde Kaufungen mit der Nachbarkommune

Lohfelden abgestimmt ist, sodass hiervon gleich zwei Kommunen betroffen sind.

Der Séhrekorridor schneidet insbesondere unter umweltfachlichen, aber auch
verkehrlichen Belangen am schlechtesten ab. Hier kommen vor allem die
Zerschneidung des groBen zusammenhingenden Waldgebietes und die
Beeintréachtigung des auBerordentlich groBen Wasserreservoirs im Séhrewald zum
Tragen, sodass dieser Korridor ausgeschieden wurde. Verkehrlich werden die
fehlende Biindelungswirkung des regionalen Verkehrs und die Belastung der B 7
(Belastung der bebauten Ortsrandlagen Kaufungens) negativ bewertet.92

Der Zwischenkorridor fithrt nach dem UVP-Bericht zu einer Einkesselung von
Volimarshausen und dazu, dass ein neuer Verkehrskorridor ohne
Biindelungswirkung entsteht. Der Korridor nach Auffassung der Autoren des UVP-
Berichts auRerdem deutlich umwegiger als der Soéhrekorridor und verlduft in

Parallellage zur A 7.

Die Anbindung des Lossekorridors mit dem Versatz tber die A 7 wird als

raumordnerische Anpassung an die strukturelle Entwicklung positiv bewertet.9

Auch hier wird nicht beachtet, dass die regionale Bedeutung des tibergemeindlichen
Gewerbegebietes Papierfabrik durch die A 44 seit 25 Jahren behindert wird und die
geplante Flachennutzung (Gewerbegebiet ,Im Nassen“) durch eine Planungssperre
zugunsten der A 44 verhindert wurde. Dies wiére durch Variante 1.05 zu verhindern

gewesen, mit der das Gewerbegebiet Im Nassen nérdlich umfahren wurde.

Hinzu kommt, dass sich die Anbindung des Gewerbegebiets Papierfabrik durch den
Wegfall des direkten Zugangs am AD Kassel-Ost verschlechtert und die Umwege zur
AS Niederkaufungen pro Jahr zu Umwegen von 991.000 Fahrzeugkilometern fiihren.
Diese Berechnung geht davon aus, dass 1.180 LKW an durchschnittlich 300 Tagen
im Jahr von der A 44 vom bzw. zum Gewerbegebiet Papierfabrik fahren (vgl. Tab. 3).
Diese Berechnung beriicksichtigt noch nicht das PKW-Aufkommen durch die
Beschéftigten des GE Papierfabrik.

%2 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S.239
8 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 239.
% Vgl. Hessen Mobil (2020): Erléuterungsbericht Neubau der A 44, VKE 11, Unterlage 1, S. 53.
Allerdings lage diese Variante jetzt in Randlage zu den Siedlungserweiterungsflachen am
Stdwestrand von Niederkaufungen.
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Tabelle 3: Umwege von/zum GE Papierfabrik zur AS Niederkaufungen

Jahr 2030 Weg zur A 44 (aktuell) im Planfall Umweg

600m 2.000m 1.400m
Umweg pro Jahr in km je Richtung 495.600
Umweg pro Jahr in km beide Richtungen 991.200

Quelle:  Eigene Berechnungen auf Basis Modus Consult (2017): VU

Im Erlduterungsbericht, Unterlage 1 wird die Variante | 05 hinsichtlich der
Entwicklungs- und Erweiterungsméglichkeiten raumordnerisch unter den finf

Lossetalvarianten (10.2, 0.5, 1 15, | 16 und | 17) am giinstigsten bewertet.%

Zusammenfassend urteilt der UVP-Bericht, dass aus verkehrlicher und
raumordnerischer Sicht die Variante | 17.1 die giinstigste Lésung darstellt, da sie
sich am regionalen Entwicklungsband orientiert und die innerregionale Verkniipfung
am besten ist. Innerhalb des Lossekorridors schneidet die PF-Trasse hinsichtlich der
Kriterien ,Entlastung der Ortsdurchfahrten, ,maximale Langsneigung“ und ,verlorene

Steigung“ am besten ab.%

Dabei wurde in der aktuellen VU zur A 44 nicht beriicksichtigt, dass am
sandershduser Berg insgesamt 130 ha Gewerbeentwicklungsflichen im
Regionalplan Nordhessen 2009 als Ziel der Raumordnung (Ziel 1: VRG Industrie-
und Gewerbe Planung, S. 56) vorgesehen sind. Diese fiihren nach Berechnung von
BBW” zu einem zusitzlichen Verkehrsaufkommen von fast 12.000 Kfz/24h, sodass
sich die EngpaBsituation im Uberlappungsbereich von A 7 und A 44 weiter
verscharft. BBW empfiehlt eine neue AS nérdlich von Kassel-Nord zur Sicherung der
Leistungsfahigkeit. Modus Consult hatte bereits fiir den AnschluRbereich des AK
Kassel-Mitte A7/A49 (QSV F vormittags, westliche und éstliche Rampe, von bzw. auf
A T7) sowie fir den AS Kassel-Nord (Ausfahrt Niestetal, QSV E nachmittags)®
unzureichende Leistungsfahigkeiten festgestellt, ohne mittels Mikrosimulation zu
Uberprufen, ob die Leistungsfahigkeit herzustellen ist. Damit liegen ungeléste

Folgekonflikte vor, die von der A 44-Planung nicht gelést werden.

% Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal — AS
Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, S. 53. 1 02 und | 16 waren die Ausbauvarianten.

% Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 240
97Vgl. BBW (2011): VU A 7, AS Kassel-Nord, S. 22, 85. Verkehrsaufkommen durch Gewerbegebiet
Sandershauser Berg: 9.639 PKW/24h und 2.100 LKW/24,

% Vgl. Modus Consult (2017): VU A 44, VKE 11, Plan 53+54.
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Aus wirtschaftlicher Sicht wurden die Varianten 1.17 und | 17.1 nach der
Teilausbauvariante | 05 am giinstigsten bewertet. Bei den Betriebs- und

Unterhaltungskosten liegt jedoch Variante | 17.1 hinter | 05, aber vor Variante | 17.99

Umweltfachlich gesehen werden die zu erwartenden Beeintrachtigungen des
bedeutsamen Grundwasservorkommens und der unbeeintrachtigten Oberflichen-
gewasser, die Zerschneidung unberiithrter und relativ groBflachiger Waldgebiete
sowie die Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes als ausschlaggebend fir die

glinstigste Bewertung der PF-Trasse | 17.1 genannt.'°

In der Gesamtabwégung ergibt sich nach den Angaben im UVP-Bericht auf der Basis
der abwagungsrelevanten Kriterien Verkehr, Wirtschaftlichkeit und insbesondere
Umwelt die Variante | 17.1 als  Vorzugslinie im ROV- und

Linienbestimmungsverfahren. 0’
Hierzu ist festzustellen, dass

* die raumordnerische Bewertung die Beeintrachtigung der Planungshoheit von

Kaufungen und Lohfelden nicht beriicksichtigt,

e die Wirtschaftlichkeit aufgrund fehlerhafter Kostenberechnungen in Frage

steht, die verkehrliche Leistungsféhigkeit in Frage gestellt ist,

o die Beeintréchtigung des Landschaftsbildes nicht entsprechend ihres

Gewichtes in die Abwagung eingeflossen ist,

e die Beriicksichtigung des Schutzgutes Wasser bei der Variante | 17.1
fehlerhaft erfolgt ist, da die Trinkwasserversorgung tiber den Tiefbrunnen
KohlenstraRe wéhrend der Bauphase fiir Kaufungen nicht sichergestellt ist.
Daher sollte der Vorhabentrdger im Bereich des TB KohlenstraRe eine
Trassierung sidlich der WSG-Grenze der Zone Il suchen oder alterativ
nérdlich des TB KohlenstraBe. Wobei dann eine Einhausungslésung
entsprechend der Biindelung von B 7 und A 44 bevorzugt werden sollte, um
die Siedlungserweiterung in Niederkaufungen nérdlich der B 7 nicht zu

gefahrden.

% Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 240
1%0'Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 240
191 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht zur A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S.
240, vgl. auch Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal —
AS Helsa Ost, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, Vergleichende Wertung der Varianten im Zuge der
Gesamtabwagung im ROV, S. 75-79.
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» die Trasse in der Losseaue im Bereich des Diebachgrabens im festgesetzten
Uberschwemmungsgebiet HQ 100 liegt (vgl. Unterlage 18.7, Blatt 4.3).
Deshalb muss das geplante Briickenbauwerk verldngert werden, um einen
Aufstau durch die Autobahntrasse zu verhindern. Denn die Hochwassergefahr

in Kaufungen wiirde sich sonst verscharfen.

e die Beeintrachtigung der Losse, des Setzebaches und des Dautenbaches

nicht ausreichend berlicksichtigt wird.

Die Aussage, dass Variante | 05 bei den Schutzgiitern Kultur- und Sachgiiter, sowie
Grundwasser die umweltfachlich gunstigste Trassenfilhrung ist, kann unter
Beriicksichtigung der Gefdhrdung des Trinkwasserbrunnens KohlenstraRe in der
Bau- und Betriebsphase nicht aufrecht erhalten werden. Da Variante | 05 noch
besser bewertet wurde als die Vorzugsvariante | 17.1, gilt diese Kritik auch fiir die

Antragsvariante der Planfeststellung.102

Diese schutzgutbezogenen Mangel zeigen sich auch in den Beschreibungen der
Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiiter (vgl. Kapitel 6.6 im UVP-Bericht und

Kapitel 5.3 in diesem Bericht).

Hier ist vor allem beim Schutzgut Wasser festzustellen, dass zwar eine gute
Literaturanalyse zu den generellen Auswirkungen vorgenommen wurde, aber keine
projektbezogene Auswirkungsanalyse und Auswirkungsprognose vorgenommen
wurde. Dies gilt insbesondere fiir die Gefdhrdungsanalyse in Bezug auf die
Wasserschutzgebiete und die Trinkwasserversorgungsanlagen der Tiefbrunnen

Setzebach und KohlenstraRe.

Hinsichtlich der Wechselwirkungen wird im UVP-Bericht darauf abgestellt, diese

seien in den einzelnen Schutzgitern bereits beriicksichtigt.03
Beschreibung der Auswirkungen auf die FFH-Gebiete

Fir beide FFH-Gebiete ,Lossewiesen bei Niederkaufungen“ und ,Wald nérdlich

Niederkaufungen” wurde die FFH-Vertraglichkeit geprift.104

Die Autoren weisen darauf hin, dass es zu keinen erheblichen
Gebietsbeeintrachtigungen kommt, ohne dass hier MaRnahmen benannt werden, mit

102 Vgl. Hessen Mobil (2020): Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen, VKE 11: AD Lossetal — AS
Helsa Ost, Erlduterungsbericht, Unterlage 1, S. 78.

193 \gl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 206
104 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 207 ff
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denen  eine  Schadensbegrenzung erfolgt oder durch vorgezogene
AusgleichsmaBnahmen der Verbotstatbestand vermieden wird. Dies ist aufgrund der
Betroffenheit der Bechsteinfledermaus nicht nachvoliziechbar. Wie schon im
Erlduterungsbericht der 1. Planénderung angegeben, ist davon auszugehen, dass
ein Ausnahmeverfahren notwendig ist, da die Wirksamkeit der in der 2.

Plan&nderung vorgesehenen MaRnahmen zweifelhaft ist.

Beschreibung und Beurteilung der Auswirkungen auf besonders geschiitzte

Arten

Hier bezieht sich der UVP-Bericht lediglich auf die im Rahmen des
Artenschutzfachbeitrags ermittelten Sachverhalte zur Verletzung einzelner Verbote

des § 44.105

Zusammenfassend wird festgestellt, dass unter Beriicksichtigung  von
artenschutzrechtlichen Vermeidungsmafinahmen und vorgezogenen
AusgleichsmaRnahmen der Zulassung des Vorhabens keine artenschutzrechtlichen

Verbote entgegenstehen.

Zu den im UVP-Bericht tabellarisch aufgefiihrten AusgleichsmaRnahmen wird von
RegioConsult in der Stellungnahme zu den Gutachten zu den FFH- und

Artenschutzvertraglichkeitspriifungen Stellung genommen.

13. Zusammenfassung

Zusammenfassend ist zum UVP-Bericht festzustellen:

» Die raumordnerische Bewertung beriicksichtigt die durch Art. 28 GG
geschiitzte Planungshoheit von Kaufungen und Lohfelden nicht. Denn die
gewerblich geplante Entwicklung der Gemeinde Kaufungen im Gewerbegebiet
Jm Nassen® ist mit der Nachbarkommune Lohfelden abgestimmt, sodass

hiervon gleich zwei Kommunen betroffen sind.

e Die fir die PF-Trasse gepriiften Trassenvarianten (Tunnelfihrung oder
Einhausung) wurden aus Kostengriinden als unverhéltnismaRig verworfen.
Nachweise zu diesen durchgefiihrten Alternativenpriiffungen fehlen in den
ausgelegten Planunterlagen. Die Beurteilung der Wirtschaftlichkeit ist
aufgrund dieser fehlerhaften Angaben nicht nachvollziehbar. Diese Unterlagen

195 Vgl. Cochet Consult & Emch+Berger (2020): UVP-Bericht A 44, VKE 11, Unterlage 19.8.1, S. 221f
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missen offengelegt werden, da sie wesentliche Grundlage fir die
Entscheidung waren. Aufgrund der nicht ausgeschlossenen Geféhrdung der
Trinkwasserversorgung der Gemeinde Kaufungen durch Bau und Betrieb der
A 44 fur den TB KohlenstraBe ist es zwingend erforderlich eine
Trassenverlegung zu priifen. Diese sollte vorrangig im Bereich der siidlichen
Grenze des WSG Zone I verlaufen, oder alternativ nérdlich des WSG. Damit
waére eine flaichensparende Biindelungslésung mit der gemeinsamen Fihrung
von rickgebauter B 7 und parallel verlaufender A 44 mdéglich. Eine solche
Lésung muss aber eine Einhausungslésung vorsehen, um die gemeindlichen
Belange der Siedlungserweiterung nérdlich der B 7 und des umfassenden
Immissionsschutzes fir Niederkaufungen zu wahren. Eine solche Lésung
wurde von Hessen Mobil im Dialogverfahren mit dem Land Hessen nur
iberschlégig ohne konkreten Ausgestaltungsvorschlag gepriift und der Dialog
einseitig im Herbst 2016 vom Land Hessen aufgekiindigt bzw. beendet.

Die Beeintréchtigung des Landschaftsbildes ist nicht entsprechend ihres

Gewichtes in die Abwagung eingeflossen.

Die Beriicksichtigung des Schutzgutes Wasser bei der Variante | 17.1 ist
fehlerhaft erfolgt, da die Trinkwasserversorgung iiber den TB Kohlenstrae
wéhrend der Bauphase fiir Kaufungen nicht sichergestellt ist. Es ist keine

Ersatzwasserbeschaffung aus benachbarten Brunnen méglich.

Die geplante Baueinrichtungsfliche im Umfeld des TB KohlenstraRe muss zur
Gewahrleistung des Schutzes des Grundwassers verlegt werden, was auch
Auswirkungen auf die Trassenlage haben kann, wenn die Baueinrichtung

stdlich der Trasse vorgenommen werden soll.

Die Beeintrachtigung der Losse, des Setzebaches und des Dautenbaches

wird bei der Planung nicht ausreichend beriicksichtigt.

Die Trasse liegt in der Losseaue im Bereich des Diebachgrabens im
festgesetzten Uberschwemmungsgebiet HQ 100 liegt (vgl. Unterlage 18.7,
Blatt 4.3). Deshalb muss das geplante Briickenbauwerk verldngert werden,
um einen Aufstau durch die Autobahntrasse zu verhindern. Denn die

Hochwassergefahr in Kaufungen wiirde sich ansonsten verscharfen.
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e Die Annahme im UVP-Bericht, dass weder fiir die Bechsteinfledermaus noch
den Mittelspecht Verbotstatbestinde festgestellt werden, sodass keine
Ausnahme erteilt werden muss, ist fir die Bechsteinfledermaus und den
Mittelspecht bei der zur Planfeststellung vorgesehenen Variante fraglich. Es
ist vielmehr davon auszugehen, dass Ausnahmeverfahren erforderlich
werden, wie dies auch im Erlduterungsbericht der ersten Plananderung

dokumentiert ist.

o Es gibt keinen Leistungsfahigkeitsnachweis fiir den &stlich an der AS
Kaufungen gelegenen Kreisverkehr. Dieser muss mit differenzierten Angaben
zu den PKW und LKW-Verkehren fiir die Spitzenstunde nachmittags vorgelegt

werden.

Aufgrund der fehlerhaften naturschutzfachlichen und vor allem bezogen auf das
Schutzgut Wasser falschen Bewertung muss die zur Planfeststellung vorgesehene

Trasse verschoben werden.

Um abschlieBend beurteilen zu kénnen, welche Variante vorzugswiirdig ist

missen vollstédndige Unterlagen zur Kostenermittiung vorgelegt werden.
Fehlender Leistungsfihigkeitsnachweis fiir das Gesamtprojekt A 44, VKE 11:

Ebenso muss der Nachweis fiir die Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs 6stlich der

AS Kaufungen vorgelegt werden, da er in der VU nicht enthalten war.

Am Autobahnkreuz Kassel-Mitte erreichen zwei Ausfahrten, mit der Qualitatsstufe F
am Vormittag, eine ungeniigende bzw. nicht ausreichende Verkehrsqualitat (vgl. Plan
53 der Verkehrsuntersuchung). Auf der Kasseler StraRe, an der AS Kassel in
Fahrtrichtung Ost, wird in der Spitzenstunde nachmittags nur die QSV E ermittelt. Im
Bereich des Sanderhduser Berges sind laut Regionalplan 2009 130 ha an
Gewerbeentwicklungsflachen vorgesehen, die Modus Consult nicht beriicksichtigt
hat.'® Diese filhren zu Mehrverkehren in der GréRBenordnung von 12.000 Kfz/24h,
sodass die Uberlastung der A 7 im Uberlappungsbereich von A7 und A 44 noch

weiter zunimmt.

Diese Folgeprobleme der Planung miissen einer Lésung zugefithrt werden, derzeit

weist die Planung damit ungeléste Folgekonflikte auf.

196 \/gl. Modus Consult (2017): VU A 44, VKE 11, Plan 34 mit beriicksichtigen neuen Wohnbau- und
Gewerbeflachen.
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