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BeschluB der Gemeindevertretung Kaufungen vom 24. Juni 1999

Resolution

Die neue von CDU und FDP getragene Hessische Landesregierung beabsichtigt, den Wei-
terbau der A 44 durch das Lossetal filhren, Die Mitglieder der neuen Elessischen Landesre-
gierung schlieBen sich damit der Auffassung des friheren Verkehrsministers Lothar
Klemm an, die sie bis zu ihrem eignen Regierungsantritt wiederholt kntisiert und mit
Nachdruck abgelehnt hatten.

Als Begrindung fir diesen Meinungswechsel wird angegeben, der Bundesverkehrsmini-
ster habe mittlerweile die Linienbestimmung abgeschlossen und die Planung einer anderen
als der Lossetrasse erfordere einen erheblichen Zeitaufwand, der den BBau der A 44 um bis
zu drei Jahren verzdgern wiirde,

Die Gemeindevertretung Kaufungen stellt fest, da die von den Mitglic:dern der Hessischen
Landesregierung geltend gemachte Begriindung ciner Uberpriifung nicht Stand halt.

Der Bundesverkehrsminister hatte seine Entscheidung fiber die Linienfestsetzung bereits
im Dezember 1998 getroffen und diese Entscheidung auch zu diesem Zeitpunkt éffentlich
bekannt gemacht, Gleichwohl hat sowohl die hessische CDU wie auch die hessische FDP
an ihren bis dahin geltenden Forderungen festgehalten, die geplante Weiterfilhrung der
A44 misse an das Kasseler Kreuz angeschlossen werden. Beide Parteien haben weiterhin
bis zum Wahlabend des 7. Februar 1999 bekriftigt, daB sie im Falle eines Wahlsieges eine
Anderung der bisherigen Planung herbeiffihren wollten.

Da die Linienbestimmung des Bundes bis zum Wahlabend in Hessen fiir die hessische
CDU und die hessische FDP kein Grund war, ihre bis dahin veriretere Auffassung zu én-
dern, stellt sich den Mitgliedern der Gemeindevertretung in Kaufungen die Frage, welche
Umstiinde die Frage der Linienbestimmung nach der Wahl so bedeurend gemacht haben,
daB beide Partsien nun genau die Meinung vertreten, der sie bis dahin mit Nachdruck wi-
dersprochen hatten,

Die insbesondere vom heutigen hessischen Verkehrsminister Posch (FDP) gemachten An-
gaben, man bendtige rund drei Jahre, um eine neue Linie ausweise: kénnen, entspricht
nicht den Tatsachen. Auf Weisung des damaligen Bundesverkehrsministers Wissmann
hatte die frithere Hessische Landesregierung unter anderem auch die Anbindung der A44
am Kasseler Kreuz und damit auch eine Sohrelinie untersuchen missen. Das Hessische
Landesamt fiir StraBen- und Verkehrswesen hatte nach eigenem Bekunden 17 unterschied-
liche Varianten untersucht und diese den drei Korridoren Séhre, Lossstal und einem soge-
nannten Zwischenkorridor zugeordnet. Daraus entstanden drei unterschiedliche Linienvor-
schlage, und zwar die Sohrelinie, die Lossetallinie und eine dritte Linie, die am Kasseler
Kreuz anbindet und von dort ins Lossetal filhrt. Das von uns bereits fraher fachlich und in-
haltlich kntisierte Ergebnis des Vergleichs der drei beschriebenen Lin-en fiihrte dann dazu,
daB die frihere Hessische Landesregienung die Lossetallinie als thre ,,Vorzugslinie™ aus-
wahlte. Die Ergebnisse dieser Untersuchung wurden bereits im Jahr 1997 der Offentlich-
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keit vorgestellt. Der frithere Regierungsprisident Hilgen hatte die darauf folgende Abwa-
gung der unterschiedlichen Linien in einem Zeitraum von vier Monaten durchgefiihrt.

Da im Zuge der Raumordnung bereits Alternativen zur ,,Vorzugslinie* Lossetal untersucht
worden waren, wire nun im Falle einer Uberpriifung lediglich die Abwigung zu wieder-
holen. Es ist nicht davon auszugehen, daB die heutige Regierungsprisidentin Scheibelhuber
eine wesentlich langere Zeitspanne dafiir benotigen wiirde.

Die Griinde, die eine neue Abwagung der unterschiedlichen Linien nach unserer Auffas-
sung gebieten, diirften den Abgeordneten des Hessischen Landtages, soweit sie den Frak-
tionen CDU und FDP angehé6ren, bekannt sein, da sie selbst diese Griinde bis zum 7. Fe-
bruar nachhaltig vertreten haben. Das gleiche gilt fiir die Mitglieder der heutigen Landes-
regierung. Noch im Dezember 1998 hatte die CDU-Landtagsfraktion bemingelt, eine Au-
tobahn durch das Lossetal sei auch verkehrspolitisch falsch, da sie den A44-LiickenschluB
auf die Funktion einer Regionalverbindung reduziere und zudem nicht den Forderungen
und Interessen der Menschen in der Region entspreche.

Die Mitglieder der Gemeindevertretung Kaufungen verzichten daher an dieser Stelle dar-
auf, die Argumente gegen eine Lossetaltrasse in dieser Resolution noch einmal vollstandig
aufzulisten. Allerdings weisen wir hier auf folgende drei Sachverhalte hin, die bis zum
7.2.99 noch nicht oder noch nicht im vollen Umfang bekannt waren:

1. Die Notwendigkeit, einen Ersatzbrunnen zu finden und anzulegen

Die Lossetallinie berahrt den gemeindeeigenen Brunnen Kohlenstra3e und macht damit
den Bau eines Ersatzbrunnens nétig. Abgesehen von den zusitzlichen Kosten haben die
entsprechenden Bohrungen bis zum Juni 1999 noch keinen brauchbaren Standort fir einen
neuen Brunnen ausweisen kdnnen.

2. Das Nadelahr A7 beeintrichtigt die Leistungsfihigkeit der A44

Die Prognose iber die Verkehrsentwicklung auf der geplanten Weiterfithning der A44 ist
bereits heute liberholt. Das Amt fiir StraBen- und Verkehrswesen hatte im Mai 1997 ange-
geben, man erwarte fiir das Jahr 2010 eine Verkehrsbelastung von 119.000 Fahrzeugen in
24 Stunden auf dem Teilstiick der A7, das bei einem Bau einer Autob:hn durch das Losse-
tal zwingend mitbenutzt werden muf, um die Verbindung zum Kasseler Kreuz sicherstel-
len zu konnen. Die erforderlichen Investitionen fiir den dann nétig werdenden achtspurigen
Ausbau waren mit 53 Mio. DM beziffert worden. Auf der Grundlage der Fortschreibung
der tatsichlichen Verkehrsentwicklung im fraglichen Abschnitt der A7 in den Jahren zwi-
schen 1988 und 1996 kommt Prof. Dr. Eckey in seinem Gutachten vora 24.2.1999 dagegen
auf eine Verkehrsbelastung, die nach seinen Angaben um mindestens 20 Prozent héher
liegt. Das entspricht einer Fahrzeugzahl von rund 143.000 tiglich. Die Auswirkungen die-
ses deutlich hoheren Verkehrsaufkommens auf den nétigen Umbau iisbesondere der Au-
tobahnbriicke, die die A7 liber die B7 fihrt, sind bis heute noch nich: berticksichtigt wor-
den, und es ist nicht auszuschliefen, dafB die anstehende Planfeststellung angesichts der zu
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erwartenden technischen Probletne entweder tatsichlich erheblich ve:zdgert werden wird
oder moglicherweise auch vollig zu scheitern droht.

3. Der erhebliche Zeitverzug durch ein Klageverfahren mit unsicherem Ausgang

Wir weisen ferner noch einmal darauf hin, daB die Gemeinde Kaufungen infolge des dro-
henden Wegfalls des Brunnens KohlenstraBe und ebenso wegen des weiterhin drohenden
Gebietsverlustes im Gewerbegebiet Papierfabrik klageberechtigt ist. Die Gemeindevertre-
tung Kaufungen hatte bereits jm Juni 1993 den Beschluf gefaBt, im Rahmen eines Plan-
feststellungsverfahrens, das die Lossetallinie zum Gegenstand haben wiirde, auch von der
Klagebefugnis Gebrauch zu machen. Diese Entscheidung hat auch heute noch unverdndert
Gualtigkeit.

Die ausschlaggebende Frage ist dabei nicht, wie lange eine gerichtliche Auseinanderset-
zung den geplanten Bau der A44 letztlich verzogemn wiirde, denn auch eine alternative Pla-
nung, beispielsweise durch die Séhre, wire vermutlich einer nach der allgemeinen Erfah-
rung zu erwartenden Klage ausgesetzt. Entscheidend ist vielmehr, ob die heutige Hessische
Landesregierung begriindet davon ausgehen kann, daB die Klage gegen die im Lossetal ge-
plante Verlingerung der A44 auch tatsachlich abgewiesen wird, oder ob sie in Betracht
zichen muB, daB das Gericht auch der fritheren Kritik der heute die L andesregierung tra-
genden Fraktionen der CDU und FDP folgen konnte, Zumindest die i Planungsverfahren
sehr frithe politiséhe Festlegung der bis 1999 gewihlten Landesregierung auf den soge-
nannten Vorzugskorridor Lossetal wird nicht nur von den Gegner dieser Entscheidung als
juristisch bedenklich eingeschétzt. Auch der heutige Verkehrsminister Posch hatte sich in
diesem Sinne geauBert, dies allerdings zu einem Zeitpunkt, als sein Amisvorginger Klerom
noch das Ministerium geleitet hatte, Sollte das Gericht der Klage der Gemeinde Kaufungen
entsprechen, dann ware das Land Hessen letztendlich gezwungen, auf sine der bereits un-
tersuchten alternativen Linien zuriickzugreifen, diese neu abzuwigen und darauf ein zwei-
tes Planfeststellungsverfahren mit einer dann veranderten Linienfiihruag einzuleiten. Die
Folge ware ein zumindest von allen Beteiligten ungewollter Zeitverlust. Die Mitglieder der
neuen Hessische Landesregierung werden daher einschitzen missen. wie groB sie die
Chancen einschétzten, mit einer Planung der aus dem Amt geschiedencn Landesregierung
in einem gerichtlichem Verfahren bestehen zu kénnen, obwohl sie dicse Planung frither
nicht zuletzt auch fachlich kritisiert hatten.

Die Gemeindevertretung Kaufungen fordert die Hessische Landesregierung daher
auf, die geplante Weiterfilhrung der A44 durch das Lossetal noch einmal eingehend
zu beraten und insbhesondere das Abwigungsverfahren der bereits ¢rmittelten Linien
zu wiederholen.



